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Tiirk Otomotiv Sektoriinde Endiistri I¢i Ticaretin Analizi
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oz
Otomotiv sektorii bir tilkenin ekonomisini etkileyen 6nemli sektorlerden birisidir. Sektoriin ihracat ve ithalat
boyutu dikkate alinarak sektdre yonelik yapilacak her tiirlii ¢alisma 6nem tasimaktadir. Tiirkiye nin sektérdeki durum
analizinin yapilmasi sektorii gelistirmeye yonelik Ar-Ge calismalarina, stratejik planlamalara ve kisa, orta ve uzun
donem hedeflerin belirlenmesine katki saglayacaktir. Caligmanin amaci Tiirk otomotiv sektdriiniin diinya ticaretindeki
yerini belirlemektir. Bunun igin 6ncelikle otomotiv sektorii dis ticaretinde yer alan iriinler {i¢ alt basamaga (digit)

kadar indirilip degerlendirmeye déhil edilmistir. Analizlerde Grubel-Lloyd endeksi kullanilmistir. Analizler
sonucunda Tiirkiye’nin en yogun Endiistri I¢i Ticaret yaptig: iilkeler iiriin gruplarina goére ayri ayri tespit edilmistir.
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Analysis of Intra-Industry Trade in Turkish Automotive Sector
ABSTRACT

The automotive sector is one of the important sectors affecting the economy of a country. Considering the
export and import size of the sector, any kind of work to be done for the sector is important. The analysis of Turkey's
situation in the sector will contribute to R&D studies to develop the sector, strategic planning and determination of
short, medium and long term targets. The aim of the paper is to determine the location of the Turkish automotive
industry in world trade. For this purpose, firstly products in the automotive sector foreign trade were reduced to three
sub-digit and included in the evaluation. Grubel-Lloyd index is used in the analysis. As a result of the analyses,
Turkey has been determined separately according to the product groups of the countries that have the most intensive
trade in industry.
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1.GIRIS

Otomotiv sektorli, nihai {iriinle birlikte yedek parca sektorii, imalatinda kullanilan
plastik, metal, kimya, demir, g¢elik gibi sanayi sektorii ve dagitim, bayi, akaryakit, elektrik,
elektronik, sigorta gibi yan sektorleriyle birlikte ekonominin tiimiinii etkileyen 6nemli bir
sektordiir. Otomotiv sektdriiniin iiretim asamasi, ihracat ve istihdam boyutuyla birlikte birgok
sektorle yakin iliskili olmas1 6nemini daha da artirmaktadir.

Bir otomobilin yaklasik olarak 15.000 parg¢adan olustugu, yan sanayinin otomobil
ireticilerine gore ili¢ kat daha fazla insan istihdam ettigi, ihracatin ve ithalatin 6nemli bir
kisminin otomotiv sektoriinden olustugu g6z oniine alindiginda sektoriin diinya ekonomisindeki
en biiylik sanayi sektdrlerinden oldugu anlasilmaktadir (Letticevd, 2010). Diinyada dogrudan ve
dolayl1 olarak 80 milyon kisilik istihdam yaratan otomotiv sektorii diger sektorlerle olan giiclii
iliskileri sayesinde ekonomik biiyiime {izerinde yiiksek ¢arpan etkisine ve katma degere sahiptir.
Ayrica otomotiv sektoriinde 1 kisilik istihdam artisi, diger sektorlerde 5 kisilik istihdam artigina
yol agmaktadir. Thracat, ithalat ve istihdam konusunda en biiyiik sektdrlerden olan otomotiv
sektorii Tiirkiye’de de onemli bir sektor konumundadir. Tiirkiye’nin Gilimriik Birligi'ne
girmesiyle Avrupa Pazarina ihracatta zorluklar yasayan Honda, Toyota ve Hyundai gibi Asyali
otomotiv markalart Tiirkiye’de fabrikalar kurarak Avrupa pazarma daha kolay ihracat
yapmaktadirlar(Piskin, 2017).

Tiirkiye’nin ihracat ve ithalati i¢cinde otomotiv sektoriiniin 6nemi biiyiiktiir. 2015 yilinda
Tiirkiye’nin toplam ihracatinin i¢inde otomotiv ihracatinin payr %14,83, toplam ithalatinin
igindeki pay1 ise %11,52 olarak gergeklesmistir. Otomotiv ihracatt 21,3 milyar dolar olarak
gerceklesirken, otomotiv ithalati ise 23,8 milyar dolar olarak ger¢eklesmistir. Ayrica Tiirkiye’nin
en ¢ok otomotiv iriinleri ihrag ettigi iilkeler %16,3’liikk pay ile Almanya, %12,2’lik pay ile
Ingiltere ve %9,8’lik pay ile Fransa olmustur. Tiirkiye’nin en ¢cok otomotiv iiriinleri ithal ettigi
iilkeler %28,4’liik pay ile Almanya, %7,9’luk pay ile Ispanya ve %7,7’lik payla Ingiltere
olmustur (T.C. Gumriik ve Ticaret Bakanligi, 2016).

Tiirkiye’de otomotiv sektoriinde iiretim yapan firmalardan 2015 yilinda yapmis olduklari
ihracat rakamlarina gore olusturulan ilk 20 firma Tablo 1°de verilmistir:

Tablo 1: 2015 Yih Tiirkiye Otomotiv Sektorii Ilk 20 Siralamasi

Sektorel Siralama Firma Unvam ihracat 2015 ($)
1 Ford Otomotiv San. A.S. 3.847.112.066,44
2 Oyak-Renault Otomobil Fab. A.S. 2.678.134.392,98
3 Tofas Tiirk Otomobil Fab. A.S. 2.057.743.801,33
4 Kibar D1s Tic. A.S 2.433.034.659,34
5 Toyota Otomotiv San. Turkiye A.S. 1.184.161.964,13
6 Bosch San. ve Tic. A.S 1.059.074.611,46
7 Mercedes-Benz Tiirk A.S. 644.985.450,05
8 Man Tiirkiye A.S. 301.453.980,08
9 Goodyear Lastikleri T.A.S. 263.163.295,26
10 Tiirk Pirelli Lastikleri A.S 263.881.257,89
11 Hyundai-Assan Otomotiv Sanayi Ve Ticaret A.S. 212.988.962,76
12 Toyota Motor Europe Adapazari Subesi 234.621.353,17
13 Maxion Inci Jant Sanayi Anonim Sirketi 187.916.471,54
14 Cms Jant ve Makina San. A.S. 191.902.412,20
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15 Admin Aciklanmasini Istemiyor 171.945.957,67
16 Adinin Aciklanmasini Istemiyor 205.139.423,09
17 Petlas Lastik Sanayi ve Tic. A.S. 147.302.273,59
18 Federal Mogul Dis Tic. A.S. 146.306.674,42
19 Valeo Otomotiv Sanayi ve Ticaret A.S. 154.198.534,18
20 AutolivCankor Oto. Emniyet Sis San. ve Tic. A.S 116.248.296,40

Kaynak: (Tiirkiye Thracatcilar Meclisi, 2016).

Tablo-1’e gére 2015 yilinda en ¢ok ihracat gergeklestiren firma 3.847.112.066 $’lik
ihracati ile Ford Otomotiv San. A.S. olmustur. Tiirkiye’de 2016 yilinda iiretilen araglarin %77’si
ihrag edilirken %231l yurtigi pazarlara yonelmistir. Uretim agisindan firmalara bakildiginda
2016 yilinda en fazla otomotiv iiretimini 383.000 adet ile Tofas, 340.000 adetle Oyak Renault ve
334.000 adet ile Ford Otosan tarafindan ger¢eklesmistir. Dordiincii sirada ise tiretiminin %90’ 11
ihra¢ eden Hyundai Assan olmustur (Pigkin, 2017).

Otomotiv sektoriinde 6l¢ek ekonomilerinin ve iiriin farkhlastmnagmm Oneminin yiiksek
olmas1 ve endiistri i¢i ticaretin bu iki kavram yardimiyla aciklanmasi (lyibozkurt ve Baskol,
2005) bu kavramlar1 tanimlamay1 gerekli kilmaktadir.

1.1. Olcek Ekonomileri

Girdi ile {iirlin arasindaki fonksiyonel iligki olan iiretim fonksiyonunda tim girdi
miktarlarinin ayn1 oranda artmasi veya azalmasi 6lgegin degismesi olarak adlandirilmaktadir.
Uriindeki artis oran1 girdideki artis oranina esitse dlgegin sabit verimi, fazla ise artan verimi ve
az ise azalan verimi vardir denilmektedir. Olgegin artan verimi ile dlgek ekonomisi farkli
kavramlar olmasina karsgin literatiirde g¢ok¢a aynmi anlamda kullanilmaktadir (Sagbas, 2004).
Otomotiv sektdriinde firmalar birim maliyet azaltimi ve rekabet giiciiniin artirimi agisindan
icsel 6lcek ekonomisinin varligi 6nem kazanmaktadir. Firma diizeyinde iiretim 6lgegi arttiginda
ortalama maliyetlerinin azaldigi durum olan igsel 6lgek ekonomisinde, ¢ok sayida otomobil
iireten bir firmanm birim maliyetiaz sayida otomobil iireten firmaya gére daha azdir. Olgek
ekonomileri sonucu firma birka¢g mal veya mal grubu iizerinde uzmanlasip o maldan ¢ok fazla
irettiginde daha ¢ok cesitmal irettigindeki birim maliyetten daha diisikk bir maliyet elde
edilmektedir (lyibozkurt ve Baskol, 2005).

1.2. Uriin Farkhlastirmasi

Uriin farklilagtirmas1 yatay ve dikey olarak iki ayri farklilastirma olarak incelenmektedir.
Yatay farklilagtirmada iiriiniin renk, desen, modeli gibi ydnlerden farklilagtirilmasi, dikey
farklilastirmada ise mallarin kalitelerinin degistirilmesi 6n plana ¢ikmaktadir. EiT igin daha ¢ok
yatay farklilagtirma igin gegerli olup gelismis iilkeler arasinda gerceklesmektedir. Dikey
farklilagtirma kavrami ise daha ¢ok gelismis iilkeler ile gelismekte olan iilkeler arasindaki ticaret
icin kullanilmaktadir (Utkulu, 2005). EiT’in ol¢iilmesinde her endiistride yapilan mal
farklilagtirmasini yatay endiistri ici dis ticaret (YEIT) ve dikey endiistri ici dis ticaret (DEIT)
olarak birbirinden ayirmak gereklidir. Eger bir endiistride yatay farklilastirma gegerliyse EIT
konusunda yapilan yorumlar genel olarak gecerlidir ancak dikey farklilastirma yapilmigsa EIT’in
yapisinin tekrar irdelenmesi gerekmektedir (Simsek,2005).
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1.3. Endiistri I¢i Ticaret (EIT)

Endiistri i¢i ticaret, aynmi endiistrideki ve yakin ikame olan mallarin hemihracati hem de
ithalati olarak ifade edilmektedir. Hecksher-Ohlin teorisinin agiklayamadigi bu tarz ticareti
endiistri i¢i ticaret agiklamistir (Kutlu ve Yenilmez, 2005). Ulkelerin ayni iiriinii ya da
farklilastirilmig bir iirlinii ihrag¢ ederken ayn1 zamanda ithal ettigi durumu ifade eden endiistri ici
ticaret (EIT) sistematik olarak ilk kez Grubel ve Lloyd (1971) ¢alismasinda 6l¢iilmiistiir (Baskol,
2009). 1960’11 yillarda Avrupa Ekonomik Topluluguna iiye iilkelerin ticaretlerine yonelik
yapilan c¢aligmalar, uyum maliyetlerinin analizleri, diinya ticaretinin degisen yapisi gibi
sebeplerden (Caligkan, 2010) ve uluslararasi ticaretin getirilerinin gelistirilmesi, rekabet eden bir
yapinin olusturulmasi gibi iilkelerin refah diizeylerini etkileyen unsurlara yeni bir yaklasim
getirmesi EIT’in énemini ortaya koymustur (Kiigiiksakarya, 2016).

Endiistri i¢i ticaretin nedenleri birka¢ maddeyle siralanabilir. Bunlar farkl: iilkelerde iiretilen
farklilastirilmis  mal gruplari, tasima maliyeti ve iiretim cografyasi, iretiminde
uzmanlagilanmaldaki maliyet indirimleri, kayit altina alinan ticari verilerin siiflandirmanin
genisligi, iilkelerin toplam gelir dagilimindaki farkliliklar ve iilkelerin EIT seviyelerinin farkli
olmas1 seklinde siralanabilir. Endiistri i¢i ticaretin 6l¢iilmesinde ilk ¢alisma Balassa (1966)’nin
Avrupa Toplulugunun iiyeleri arasindaki ticaretini analiz amaciyla gergeklestirilmistir. Ancak
Grubel-Lloyd tarafindan tiim endiistrilere ayni agirligi verdigi ve endeks hesaplamasinda dis
ticaret a¢igin1 dikkate almadigindan dolay1 eksikligi oldugu ileri siiriilmiistiir (Yenilmez, 2004).
Literatiirde yogun bir sekilde kullanilanGrubel-Lloyd yaklagimina gére;

EIT: = (x; + my) — |x; —myl
' O +my)

x100 (€]

(1) nolu denkleme gore EIT; ile Endiistri igi ticaret degeri x; ile bir {ilkenin i endiistrisindeki
ihracat degeri m; ile bir lilkenin i endiistrisindeki ithalat degerini ifade etmektedir (Grubel ve
Lloyd, 1975).

Bu c¢aligmanin amaci endiistri igi ticaretle ilgili yaklagimlar1 inceleyerek Tiirk otomotiv
sektoriiniin diinyadaki yerini tespit etmektir. Otomotiv sektoriinde iilkeler arasinda karsilikli
olarak yiiksek kazanimlarin olusmasi amaciyla, otomotiv sektorii dis ticaretinde yer alan tiriinler
iic alt basamaga kadar indirilipTiirkiye’nin otomotiv sektoriinde en yogun endiistri i¢i ticaret
yaptig iilkeler alt gruplara gore tespit edilmistir. Calismada TUIK’in SITC Rev4 Siniflamasina
Gore Dig Ticaret endekslerinde otomotiv sektorii igin kullanilan 6 alt gruba (781, 782, 783, 784,
785 ve 786) ait 2002-2016 yili araligina gore ithalat-ihracat grafikleri, rakamlar1 ve Grubel-
Lloyd endeks degerleri sunulmustur.

2. LITERATUR OZETI

Son yillarda uluslararasi ticarette geleneksel modellerin yerine uluslararasi ticaretin
yoniinii belirleyen temel etken olarak farklilastirma ve buna bagl ticaret sekli olan Endiistri i¢i
Ticaret (EIT) yer almaktadir. EIT’e yonelik Literatirde yer alan calismalar ¢ok cesitlilik
gostermektedir. Bu nedenle ortak bir metodolojiden s6z edemeyiz. Ancak bir genelleme yapacak
olursak c¢alismalarin hem &lgme teknikleri ve endekslere, hemdeEiT’in belirleyicilerinin
analizine odaklandigin1 soOyleyebiliriz. Aym1 zamanda bazi1 calismalar her ikisini de
kapsamaktadir.

Yabanct literatiirde EIT’in iilke ve endiistriye yonelik belirleyicilerine iliskin ilk ampirik
caligmalardan birisi Loertscher ve Matter’in(1980) 1971-1972 yillarinda OECD filkelerine
yonelik yaptiklar1 ¢aligmadir. Bunu takip eden diger caligmalar Caves (1981), Toh (1982),
Balassa (1986), Balassa ve Bauwers (1987), Lee (1989), Bergstrand (1990), Clark (1993),
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Hughes (1993), Stone ve Lee (1995), Hummels ve Levinsohn (1995), Clark ve Stanley (1999),
Ekayaneke (2001) ve Sharma (2002) nin ¢alismalaridir.

Son yillarda uluslararasi ticarette geleneksel modellerin yerine uluslararasi ticaretin
yoniini belirleyen temel etken olarak kalite farkliliklari 6n plana ¢ikmaya baslamistir. Bu da
yatay-dikey EIT ayrmminin 6nemini daha c¢ok ortaya cikartnustir. Kalite farkliliklari olan
mallarin degisimi temeline dayanan dis ticaret dikey EIT olarak tanimlanmaktadir. Kalite disinda
belirli niteliklere gore farklilastirilmis mallarin degisimine dayali ticarette yatay EiT olarak
tanimlanmaktadir.

EIT 1980’lerden 6nce dlgege gore artan getiriler ve yatay farklilagtirilmis mallarin
ticareti seklinde agiklanmaktaydi. 1981°de Falvey’in ¢alismasindan sonra EIT benzer iiriinler
arasindaki kalite farkliliklarina dayali olarak agiklanmaya baslanmustir. Yatay-Dikey EIT
hesaplamalarinda birim deger kavramiyla Abd-el Rahman (1991) ve Greenaway (1994,1995)
katkida bulunmustur. Bu ¢alismalar1 Fontagne vd. (2006), Tharakan ve Kerstens (1995), Hellvin
(1996), Aturupane vd. (1997), Hu ve Ma (1999), Blanes ve Martin (2000), Gullstrand (2002),
Fontagne ve Freudanberg (2002), Fukao vd. (2003), Sharma (2004), Baleix ve Egido (2005),
Byun ve Lee (2005), Ando (2006), Caetono ve Galego (2007), Leitano vd. (2009), Pittiglio ve
Reganati (2012), ¢alismalari takip etmis ve teoriyi bu giinkii haline getirmede katki saglamistir.

Endiistri I¢i Ticaret ile ilgili Tiirkiye’de yapilan calismalarda ¢ok ¢esitlilik
gostermektedir. Endiistri I¢i Ticaret konusunda Avrupa Birligi iilkeleri, BRICS iilke grubu, Orta
Asya flkeleri gibi iilke gruplarimi baz alarak yapilan c¢aligmalarla birlikte sektdr odakli
calismalarda bulunmaktadir. Bu alanda yapilan calismalardan Kiigiikahmetoglu (2001)tiim
diinya tilkelerinin 1989-1998 yillan1 arasinda Grubel-Lloyd endekslerini hesapladig1 ¢alismada
endeksin dénem boyunca arttigini ifade etmis ve Tiirkiye’nin EIT seviyesinin gelismis iilkelere
gore diisiik oldugu sonucuna varmustir. Simsek (2015) ise yatay ve dikey EIT kavramlarina yer
vererek Tirkiye’de diisiik kalite dikey endiistri i¢i dig ticaretin baskin oldugu sonucuna
varmigtir.

Aydin (2008) caligmasinda Tiirkiye’nin toplam ticareti 6l¢ek ekonomileri ve
uzmanlagma temelli oldugunu ve EIT oraninin %40 seviyesinde oldugunu ifade etmis, Aydin
(2010)’da ise Tirkiye'nin gesitli iilkelerle yaptigi ticari hizmetler analiz edilerek 6zellikle
Almanya ve Fransa’nin bu sektdrde rakip ekonomiler oldugunu vurgulamistir.

Baskol (2009), Tiirkiye’de endiistri i¢i ticaretin daha g¢ok standart teknolojiye ait
iriinlerde gergeklestigini, yliksek teknolojiye sahip endiistrilerin endeks degerlerinin diisiik
oldugunu ifade etmistir. Baskol (2010) baska bir g¢alismasinda, Tirkiye ile Orta Asya
Cumhuriyetleri arasindaki EIT’i analiz etmis ve EiT’nin pay1 siire¢ i¢inde artmis olsa da
endiistrilerin biiyiik bir kisminda EiT’in yetersiz oldugunu ifade etmistir.

Sahin (2015) caligmasinda, Tirkiye’nin tekstil ve hazir giyim sektoriiniin AB-15
iilkelerindeki, Sahin (2016a) ¢aligmasinda yas meyve ve sebze sektoriiniin BRICS {ilkelerindeki
ve Sahin (2016b) ¢aligmasinda ise ormana dayali sektorlerin EiT yapisini analiz etmistir. Tekstil
sektorii iizerinde EIT’yi inceleyen diger bir calisma olan Ozkaya (2010) ise 1989-2009
doneminde kisi basina diisen gelir ve dlgekekonomilerinin EIT diizeyini olumlu etkiledigi,
dogrudan yabanc1 yatirimi olumsuz etkiledigi sonuclarina ulagsmaistir.

Akal (2008) caligmasinda Tiirkiye’nin Ortadogu sinir ilkeleriyle yaptigi dig ticareti
incelemistir. Tiirkiye’nin bu iilkelere olan ihracatin emek yogun mallardan sermaye yogun ve
teknoloji igerikli mallara yogunlagmig oldugunu, ayrica petrol sektoriinde de bir endiistri i¢i
ticaretin olugmaya basladigini ifade etmistir. Ayni iilke grubuyla analizi yapan Erlat ve Erlat
(2012) ise Tiirkiye’nin Ortadogu iilkeleriyle EIT seviyesinin gok diisiik oldugunu, en yiiksek
diizeyde olan Israil ve Misir’in EIT paymnin yiizde 10 civarinda oldugunu ortaya koymustur.
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Emirhan (2014) ise 1985-2010 yillari arasinda Tiirkiye’den gé¢ akiminin yogun oldugu
20 tilke tizerinde yaptig1 analizde go¢ akimlariin enddistri i¢i ticareti azalttigini ifade etmistir.
1990-2001 dénemi i¢in Tiirkiye’de Cam ve Seramik sektoriiniin EIT seviyesini inceleyen
Konyali ve Emirhan (2004) ise EIT nin seramik sektdriinde diisiik, cam sektoriinde ise diisme
egiliminde oldugunu ve iki sektorde de AB piyasasindaki talebe uyumun yiiksek oldugu
sonucuna varmislardir.

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi (15) iilkeleriyle endiistri i¢i ticaretini inceleyen Altay ve Sen
(2009) Tiirkiye’nin 1995-2007 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin rakiplerine oranla daha yiiksek bir
artis trendine sahip oldugunu ortaya koymustur. Altay vd. (2015)’in yine aym iilke grubuyla
yaptig1 bir digercalismada da Tirkiye’nin diisiik katma degerli iiriinlerde avantajli oldugu
sonucuna varmistir. Caligkan (2010) ise AB iilkeleri iizerinde 1990-2007 doneminde yaptigi
calismada EIT oram istikrarli bir sekilde artmasina ragmen, Tiirkiye’nin AB ile ticaretinin
endiistriler arasi ticaret seklinde oldugu sonucuna varmistir. Tiirkiye’nin AB karsisinda ileri
teknoloji icerikli sektorde rekabet giicliniin diigiik oldugunu ifade eden Esiyok (2014), diisiik
teknolojide rekabetin yiiksek oldugunu gézlemlemistir.

Eriin (2010) ise AB (15) ve AB (21) arasinda gida ve canli hayvan sektorii {izerinde
yaptig1 analizde yiiksek kalitede dikey EIT yapisi oldugunu ancak tek tek iilkeler icin dikey EIT
yapisinin diisiik oldugunu goézlemlemistir. Serbest Ticaret anlagsmalart kapsaminda Tiirkiye nin
dis ticaret yapisinda 1993-2012 yillar1 arasindapanel veri analizi yaparak EiT’nin payimi
inceleyen Kiiciiksakarya (2016), Tiirkiye’nin gerceklestirdigi ticaret seklinin tamamlayici
oldugu, rekabet¢i yapida olmadigi sonucuna varmistir

Sentiirk (2014) calismasindaTirkiye’nin 1990-2013 yillar1 arasinda segilmis iilkelerle
EIT seviyesinin 23 yil iginde yiikselen bir seyir izledigini gozlemlemistir. Sentiirk (2016)
calismasinda EIT’nin belirleyicilerine yonelik temel literatiir ¢alismas1 yapmustir. Sentiirk ve
K&sekahyaoglu (2014) ise Tiirkiye nin EIT potansiyelini 1995-2012 dénemi icin iilke ve politika
temelli belirleyiciligine iliskin kurdugu modeli panel veri yontemi ile analiz etmis, Sentiirk ve
K&sekahyaoglu (2015) calismasinda ise EiT degerlerinin genellikle diisiik veya orta teknolojili
mallarda yiiksek degerler tagidig1 sonucuna varmiglardir.

Otomotiv sirketlerinin maliyetleri diisiirme ve gelismekte olan piyasalarda nihai
miisteriye yakin olma amaciyla iiretim yerlerini degistirmelerini Macaristan, Cek Cumhuriyeti
ve Polonya Orneginde inceleyen Havas (1997), bu {ilkelerin Ar-Ge imkanlarinin tesvik etme,
egitim ve 0gretim icin yeterli fonlar saglama ve diisiik teknolojiye sahip olmaktan kaginma gibi
Oneriler sunmustur.

3. VERI SETi VE YONTEM
Bu calismada TUIK in dis ticaret istatistiklerinden alinan verilere gére Tiirkiye ile tiim

diinya {iilkeleri arasinda otomotiv sektoriinde Grubel-Lloyd endeksleri hesaplanarak Endiistri ici
dis ticaretin seviyesi hesaplanmistir.

3.1. Calismada Kullanilan Veriler:

TUIK’in SITC Rev4 Smiflamasina Gére Dis Ticaret endekslerinde otomotiv sektorii igin
kullanilan gruplar ve kodlar1 agagidaki gibi alt gruplara ayrilmigtir:

I. 781 - Motorlu yolcu tasitlari (binek otomobilleri vb.)
Il. 782 - Esya tasimaya mahsus motorlu tagitlar
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Ill. 783 - Basgka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlart
IV. 784 - Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri (772,781,782,783 igin)
V. 785 - Motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilar, vb. ve bunlarin aksam pargalari
VI. 786 - Romorklar ve yar1 romorklar
Motorlu kara tagitlari,bisiklet ve motosikletler ve bunlarmm aksam ve parcalan
sektoriindeki alt gruplarin ihracat ve ithalattaki agirliklart yillara gore degisiklik arzetmektedir.
Alt gruplarin2016 yilindaki ihracat veithalat agirliklarina gore grafigi Sekil-1’deki gibidir:

9.000 11.000
8.000 - 10.000
7.000 - 9.000 -
8.000 -
6.000 - 7.000 -
5.000 - 6.000 -
4.000 - 5.000 ~
3.000 - 4.000 ~
3.000 -
2.000 - 2.000 -
1.000 - 1.000 -
0 - 0 -
781 782 783 784 785 786 781 782 783 784 785 786
m ihracat (Milyon $) m ithalat (Milyon $)

Sekil 1:Tiirkiye’nin 2016 Yilinda Otomotiv Sektoriiniin Alt Gruplarinin Toplam Otomotiv
Ihracat ve Ithalat: I¢indeki Paylar1 (Milyon $)

Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil-1’e gore en cok ihrag yapilan alt gruplar 781 Motorlu yolcu tasitlarinda, en az olan
alt grup ise 785 Motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilaralt grubu olmustur. Otomotiv
alt gruplarindan2016 yilinda en ¢ok ithal yapilan alt gruplar 781 Motorlu yolcu tasitlarinda ve
784 Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserlerialt grubu olmustur.

4. BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Calismada 2016 yil1 otomotiv sektorii alt gruplarinin her birisi i¢in Tiirkiye’nin diger
tilkelerle endiistri igi rekabetinin analizi i¢in Grubel-Lloyd endeksleri hesaplanip en yiiksek
endekse sahip olan 10 iilke tabloda listelenmistir. Deviren (2004) calismasinda, Tiirkiye ile
Avrupa Birligi arasindaki smnai triinlerin enddistri ticaretini ele almis ve Grubel-Lloyd 0,50
endeks degerinin altinda kaldig: iilkeler arasinda dis ticaretin endiistriler arasi ticaret (EAT)
yapisina sahip oldugunu ifade etmistir. Bu ¢aligmada da kritik deger 0,50 olarak alinacak olup,
bu degerin istiinde endeks degerine sahip iilkelerle endiistri i¢i ticaret yapisina sahip oldugu
ifade edilecektir. Tiirkiye’nin781, 782, 783, 784, 785 ve 786 altgruplarina ait 2002-2016 yili
araligma gore ithalat-ihracat grafikleri, 2016 yiliihracat-ithalat rakamlari ve Grubel-Lloyd
endeks degerleri verilmistir.
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4.1. 781-Motorlu Yolcu Tasitlar: (Binek Otomobilleri vb.)

Motorlu yolcu tagitlar1 (binek otomobilleri vb.)alt grubunda Tiirkiye’nin 2002-2016
yillar1 arasindaki ihracat ve ithalatin grafigi asagidaki gibidir:
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4.000

2.000

0 T T T T T T T T T T T T T T 1
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ihracat (Milyon §) = == ithalat (Milyon $)

Sekil 2: Tiirkiye nin 2002-2016 Yillar1 Arasinda 781-Motorlu Yolcu Tasitlar1 Thracat ve ithalati
(Milyon $)

Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil 2’ye gore 2004-2009 aras1 duragan seyreden ithalatin daha sonraki yillarda artis
trendinde oldugunu, ihracatin 2008 yilindaki diisiis hari¢ tiim yillarda arti trendine sahip oldugu
goriilmektedir. Motorlu yolcu tagitlarinin oldugu grubun endeks siralamalar1 ve 2016 yil1 ihracat-
ithalat rakamlar1 Tablo 2’de sunulmustur:

Tablo 2: 781-Motorlu Yolcu Tagitlar1 (Binek Otomobilleri vb.)

Ulke ads ihracat ($) ithalat($) Grubel-Lloyd Endeksi
ingiltere 744.599.996 785.598.362 0,97
Sirbistan 23.116.988 15.247.501 0,79
ABD 70.227.643 128.729.308 0,70
Polonya 268.425.661 556.329.668 0,65
Finlandiya 38.992.843 18.097.617 0,63
Macaristan 131.596.189 285.810.478 0,63
ispanya 646.219.896 1.493.036.969 0,60
Fransa 1.127.611.666 408.217.095 0,53
Fas 114.497.373 367.515.160 0,47
Meksika 57.298.951 195.272.173 0,45

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 2’ye gore Motorlu yolcu tasitlari, binek otomobilleri alt grubunda Tiirkiye ile en
yiiksek EIT seviyesine sahip iilke Ingiltere’dir. Ardindan Sirbistan ve ABD gelmektedir. Tiirk
otomotiv sektdriiniin en biiyiik ihracat pazarlarindan olan Ingiltere hafif ticari araclarinin
nerdeyse tamamini Kog¢ Holding biinyesinde bulunan Ford Otosan ve Tofag’tan ihra¢ etmektedir.
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Ford, Transit modelini 2012 yilma kadar hem Tiirkiye hem de Ingiltere’de iiretirken 2012
sonrasinda tek iiretim merkezi olarak Golciik’li tercih etmistir (Yenigiin,2016). Buna karsilik,
Ingiltere’de iiretim yapan BMW, Ford, Honda, Nissan, Toyota gibi firmalardan yiiksek katma
degerli liiks ve normal binek arac ithalat edilmektedir (Londra Ticaret Miisavirligi,2007).Ford
Otosan, Transit Connect markasini, Tofas ise Doblo’yu Ram markasiyla ABD’ye ihra¢ eden
Tiirkiye, aynt zamanda Toyota’nin SUV modeli ve CH-R modelini de ihra¢ etmeyi
planlamaktadir (Ozpeynirci, 2016). Binek otomobil alt grubunda Ingiltere ile Tiirkiye arasinda
yiiksek bir endiistri i¢i ticaret olmasi, bu iilkeyle uzmanlagmaya giderek {irettigi binek otomobil
¢esidini azaltarak daha verimli ve diisiik maliyetle {iretim yapip ihra¢ etmekte, diger iilkelerden
de o iilkenin uzmanlastig1 tirtinleri ithal ederek daha ¢ok iiriin ¢esitliligine ulasmaktadir.781 alt
grubundaGrobal Lloyd (GL) endeks degerlerine gore Tiirkiye ile Ingiltere arasinda yiiksek
diizeyde endiistri igi ticaret (EIT) yapis1 mevcut iken, GL degeri 0.50’nin altinda olan Fas ve
Meksika ile yapilan ticaretin endiistriler arasi ticaret (EAT) yapisinda oldugu sonucuna
ulasilmustir.

4.2. 782-Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar

Esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar alt grubunda Tiirkiye’nin 2002-2016 yillar
arasindaki ihracat ve ithalat grafigi asagidaki gibidir:
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Sekil 3: Tiirkiye’nin 2002-2016 Yillar Arasinda 782-Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tagitlarin
Ihracat ve Ithalati (Milyon $)

Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil 3’e gore Tiirkiye’nin esya tasimaya mahsus motorlu tasitlarin ihracatina ithalata
gdre bir iistiinliige sahip oldugu goriilmektedir. Thracatin ABD’de 2007 sonuna dogru meydana
gelen finansal krizin, diger iilkelere de yayilarak kiiresel bir krize doniistiigii y1llardaki diisiisten
sonraki tiim donemlerde arttigi, ithalatin ise 2004 yilindaki zirve degerinden sonra bir diisiis
trendine girdigi ve ardindan da duragan bir seyir izledigi goriilmiistiir. Esya tasimaya mahsus
motorlu tagitlarin oldugu grubun endeks siralamalar1 ve 2016 yili ihracat-ithalat rakamlariTablo
3’de sunulmustur:
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Tablo 3: 782-Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar

Ulke ada Thracat ($) ithalat ($) Grubel-Lloyd Endeksi
Almanya 355.196.742 360.468.672 0,99
Ozbekistan 383.656 394.000 0,98
Polonya 44.923.890 42.673.638 0,97
Avusturya 21.144.338 15.186.054 0,83
Hirvatistan 14.174.594 9.511.740 0,80
italya 641.878.369 235.021.652 0,53
iran 2.716.081 963.701 0,52
ispanya 220.233.204 76.379.485 0,51
Kirgizistan 185.000 577.249 0,48
Finlandiya 1.782.237 5.737.032 0,47

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 3’e gore Tiirkiye ile en yiiksek EIT seviyesine sahip iilke Almanya’dir. Almanya
da Tiirk vatandaslarinin yogun bir niifusa sahip olmasi, Almaya ile Tiirkiye’nin tarihi, sosyal ve
ekonomik ortak noktalarinin ¢ok olusu ve Almanya’nin geleneksel bir ticaret ortagi olusu
(Aydin, 2010), otomotiv sektoriinde esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar alt grubunda EIT’ye
de yansidig1 goriilmiistiir. Ozbekistan ile EIT endeksi yiiksek olmasina ragmen ihracat ve ithalat
hacmi oldukga diisiiktiir. Italya ve Ispanya bu alt grupta en ¢ok ihracat yapilan iilkeler olmasina
karsin ithalat oran1 diisiiktiir. 782 alt grubunda GL endeks degerlerine gore Tiirkiye ile Almanya,
Ozbekistan ve Polonya arasinda yiiksek diizeyde EIT yapis1 mevcut iken, GL degeri 0.50’nin
altinda olan Kirgizistan ve Finlandiya ile yapilan ticaretin EAT yapisinda oldugu sonucuna
ulastimistir.

4.3. 783-Baska yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar

Basgka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlari alt grubunda Tirkiye’nin 2002-
2016 yillart arasindaki ihracat ve ithalat grafigi asagidaki gibidir:
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Sekil 4: Tiirkiye’nin 2002-2016 Yillar1 Arasinda 783-Baska Yerde Belirtilmeyen Motorlu
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Karayolu Tagitlarinin fhracat ve Ithalati (Milyon $)
Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil 4’e gore ihracat seviyesi ithalat seviyesinin iizerinde olmakla birlikte son yillarda
seviyesi artarken ithalat seviyesinin azaldig1 ve ihracat ile ithalat arasindaki makasin
goriilmektedir.

Bagka yerde belirtilmeyen motorlu tagitlar iki alt grubu igermektedir. Bunlar;

783.1 - Siiriicli dahil olmak iizere on veya daha fazla kiginin taginmasi igin motorlu
tasitlar

783.2 - Yar1 romorklar i¢in yol traktorleri (UNSD, 2017).

Grubun endeks siralamalari ve 2016 yil1 ihracat-ithalat rakamlar1 Tablo 4’de verilmistir:

Tablo 4: 783-Baska Yerde Belirtilmeyen Motorlu Karayolu Tasitlar

Ulke adi ihracat ($) ithalat($) Grubel-Lloyd Endeksi
Belcika 29.983.687 34.998.743 0,92
Almanya 392.902.650 198.492.896 0,67
Portekiz 10.110.011 4.006.022 0,56
Isvec 17.736.797 6.360.460 0,52
Ispanya 105.388.765 32.724.492 0,47
Hollanda 32.582.055 134.898.827 0,38
iran 505.322 79.682 0,27
Fransa 330.001.901 47.052.764 0,24
Polonya 102.267.362 12.618.041 0,21
Avusturya 35.404.107 910.566 0,05

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 4’e gdre en yiiksek EIT’ye sahip olan iilke Belgika olmakla birlikte ihracat ve

ithalat hacmi Almanya ve Fransa’ya gore ¢ok diisiik seviyede bulunmaktadir. Almanya, Fransa,
Polonya ve Ispanya’da ihracat miktarlar1 ithalattan daha yiiksek seviyededir. 783 alt grubunda
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GL endeks degerlerine gore Tiirkiye ile Belgika arasinda yiiksek diizeyde EIT yapis1 mevcut
iken, GL degeri 0.50’nin altinda olan Ispanya, Hollanda, Iran, Fransa, Polonya ve Avusturya ile
yapilan ticaretin EAT yapisinda oldugu sonucuna ulagilmistir.

4.4, 784-Motorlu Tasitlarin Aksam ve Parcalan Ile Sase ve Karoserleri (772,781,782,783
Icin)

Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri alt grubunda Tiirkiye’nin
2002-2016 yillar1 arasindaki ihracat ve ithalatin grafigi sekil 5’deki gibidir:
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Sekil 5: Tiirkiye’nin 2002-2016 Yillar1 Arasinda 784-Motorlu Tasitlarin Aksam ve Parcalari le

Sase ve Karoserlerinin ihracat ve Ithalati (Milyon $)
Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil 5’e gore Motorlu tasitlarin aksam ve pargalari alt grubunda yillara gore ithalatin
ihracata gore istiinligi goriilmektedir. 2008 finansal kriziyle diisiise gecen egilim 2009’dan
itibaren toparlanma siirecine girerek hem ithalat hem ihracatta artan bir seyir izlemektedir.
Motorlu tagitlarin aksam ve parcalar ile sase ve karoserleri alt grubun endeks siralamalar1 ve
2016 yil1 ihracat-ithalat rakamlariTablo 5’de sunulmustur:
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Tablo 5: 784-Motorlu Tasitlarin Aksam ve Parcalari ile Sase ve Karoserleri

Ulke ada Thracat ($) ithalat ($) Grubel-Lloyd Endeksi
Fransa 370.484.908 424.621.118 0,93
Romanya 162.465.828 140.594.111 0,92
Almanya 793.932.328 1.088.259.999 0,84
ispanya 187.466.301 257.688.456 0,84
Vietnam 1.962.806 1.405.810 0,83
Kanada 7.776.690 5.130.591 0,79
Avusturya 31.162.890 20.505.207 0,79
Ingiltere 292.852.566 179.915.505 0,76
Macaristan 45.090.823 83.501.990 0,70
irlanda 7.024.870 3.733.961 0,69

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 5’e gore hem EIT yiiksek oldugu hem de ihracat ve ithalat hacimlerinin yiiksek
oldugu iilkeler Fransa, Romanya, Almanya ve Ispanyadir. Bu iilkelerle olan EiT performansimin
yiiksekligi ticaretin iki yonlii olarak gercgeklestigini gostermektedir.784 alt grubunda GL endeks
degerlerine gore Tiirkiye ile Fransa ve Romanya arasinda yiiksek diizeyde EIT yapisi mevcuttur.
784 alt grubundaTiirkiye'nin 19 iilke ile ticaret yapisi EiT diizeyinde oldugu, diger iilkelerle
EAT yapisinda oldugu bulunmustur.

4.5. 785-Motosikletler, Bisikletler, Hasta-Sakatlar Tasiyicilar, vb. ve Bunlarin Aksam
Parcalari

Motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilar, vb. ve bunlarin aksam pargalar1 alt
grubunda Tiirkiye’nin 2002-2016 yillar arasindaki ihracat ve ithalatin grafigi asagidaki gibidir:
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Sekil 6: Tiirkiye’nin 2002-2016 Yillar1 Arasinda 785-Motosikletler, Bisikletler, Hasta-Sakatlar

Tasiyicilar, vb. ve Bunlarm Aksam Pargalar ihracat ve ithalati (Milyon $)
Kaynak: (TUIK, 2017).
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Sekil 6’da ithalatin ihracata gore istlinliigii ve ithalat trendinin 2008 finansal krizi
oncesinde en diisiik seviyeye ulagtigini, kriz sonrasinda ise eski seviyesine kadar artis gosterdigi
goriilmektedir. Motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilar, vb. ve bunlarin aksam
pargalar1 alt grubun endeks siralamalarive 2016 yili ihracat-ithalat rakamlari Tablo 6’de
sunulmustur:

Tablo 6: 785-Motosikletler, Bisikletler, Hasta-Sakatlar Tasiyicilar, vb. ve Bunlarin Aksam

Parcalari
Ulke adi ihracat ($) ithalat ($) Grubel-Lloyd Endeksi
Kanada 13.329 17.962 0,85
Polonya 241.601 356.363 0,80
Hong Kong 911 1.660 0,70
ispanya 1.841.722 859.831 0,63
Almanya 5.927.503 14.325.288 0,58
Fransa 8.077.292 20.850.014 0,55
italya 3.985.214 12.185.880 0,49
Avustralya 38.501 9.752 0,40
Danimarka 328.955 83.125 0,40
Eiltere 5.611.410 1.411.560 0,40

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 6’ya gore Motosikletler, bisikletler, hasta-sakatlar tasiyicilar alt grubunda Fransa,
Almanya ve Italya ile ihracat-ithalat hacimleri yiiksek olmasima karsin EiT performans: diisiik
kalmistir. Kanada ve Polonya ile EiT yiiksek olmasina karsin dis ticaret hacminin yiiksek
olmadigr goriilmektedir.785 alt grubundaGL endeks degerlerine gore Tiirkiye ile Kanada ve
Polonya arasinda yiiksek diizeyde EIT yapist mevcut iken, GL degeri 0.50’nin altinda olan
Italya, Avustralya, Danimarka ve Ingiltere ile yapilan ticaretin EAT yapisinda oldugu sonucuna
ulasilmstir.

4.6. 786 - Romorklar Ve Yar1 Romorklar

Romorklar ve yar1 romorklaralt grubunda Tiirkiye’nin 2002-2016 yillar1 arasindaki ihracat
ve ithalatin grafigi agsagidaki gibidir:

50


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Optimum Ekonomi ve Yonetim Bilimleri Dergisi, Cilt 5, Sayr 1- http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/
Yenilmez ve Giillii- Tiirk Otomotiv Sektoriinde Ensiidtri I¢i Ticaretin Analizi

500

450
400 =~

350 /
A\ —

300
250
200
150
100

50

0 T T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

ihracat (Milyon §) = == ithalat (Milyon $)

Sekil 7: Tiirkiye’nin 2002-2016 yillar1 arasinda 786-Romorklar ve yar1 romorklar ihracat ve
ithalat1 (milyon $)
Kaynak: (TUIK, 2017).

Sekil 7’e gore 2011 yilina kadar dalgali bir trende sahip olan ihracat ithalat iligkisi, 2011
yilindan sonra ihracat yogunluklu olarak bir artis gostermektedir. Buna karsin ithalatta diisiis
egilimi goriilmektedir. Romorklar ve yar1 roémorklar alt grubun endeks siralamalarive 2016 yili
ihracat-ithalat rakamlar1 Tablo 7’de sunulmustur:

Tablo 7: 786-Rémorklar ve Yar1 Romorklar

Ulke adi fhracat ($) ithalat ($) Grubel-L lovyd Endeksi
Almanya 92.176.204 103.764.899 0,94
irlanda 25.788 22.446 0,93
Belcika 4.843.550 5.805.198 0,90
Hong Kong 39.829 49.108 0,89
ABD 1.102.541 1.513.500 0,84
Finlandiya 303.617 203.349 0,80
ingiltere 1.263.679 776.835 0,76
ispanya 2.289.950 4.250.203 0,70
Macaristan 960.030 1.782.615 0,70
italya 11.026.222 3.549.341 0,48

Kaynak: (TUIK, 2017).

Tablo 7’ye gore Tiirkiye’nin Almanya, irlanda ve Belgika ile EIT performansinin yiiksek
oldugu ancak irlanda ile ticaret hacminin diisiik oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’de 2016 yilinda
66.915 traktdr iiretilmis, genel olarak isletmelerin alim giiciiniin zayif olmasi sebebiyle bunlarin
biiylik bir boliimii 100 beygir giiciine kadar olan traktorlerden olugmaktadir. Yerli sanayi
tarafindan iiretimi rasyonel olmayan veya know-how’a dayanan unsurlara sahip olan biiyiik
model tarim makineleri gibi araglar ise ithalat yoluyla saglanmaktadir (ileri, 2017). 786 alt
grubunda GL endeks degerlerine gore Tiirkiye ile Almanya ve Irlanda arasinda yiiksek diizeyde
EIT yapis1 mevcut oldugu sonucuna varilmistir.
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5. SONUC

Otomotiv sektorii Tiirkiye’de yarattigi katma deger, istihdam ve iligkili oldugu sanayi
dallartyla birlikte 6nem derecesi yiiksek olan bir sektordiir. Sektordeki ticaretin endiistriler arasi
veya endiistri i¢i yapiya sahip olup olmadiginin sorgulanmasi da 6nem tagimaktadir. Bu
calismada 2016 yil1 i¢in otomotiv sektdriiniin 6 alt grubu iizerinden Tiirkiye ile ihracat ve ithalat
yapan lilkelerle Tiirkiye arasindaki ticaretin yapisi analiz edilmistir. Tablo 8’de otomotiv
sektoriindeki tiim alt gruplarin endeks degerleri toplu halde sunulmustur:

Tablo 8: Otomotiv Sektorii Alt Gruplarin Grubel-Lloyd (G-L) Endeks Degerleri

781 782 783 784 785 786
Ulke G-L Ulke G-L  Ulke G-L Ulke G-L Ulke G-  Ulke G-L
Ingiltere 0,97  Almanya 0,99 Belgika 0,92 Fransa 0,93 Kanada 0,85  Almanya 0,94
Sirbistan 0,79  Ozbekista 0,98 Almany 0,67 Romanya 0,92  Polonya 0,80 irlanda 0,93
ABD 0,70 Polonya 0,97 Portekiz 0,56 Almanya 0,84 Hong Kong 0,70  Belgika 0,90
Polonya 0,65  Avusturya 0,83 Isveg 0,52 Ispanya 0,84  Ispanya 0,63 Hong 0,89
Finlandiya 0,63 Hirvatista 0,80 ispanya 0,47 Vietnam 0,83 Almanya 0,58 ABD 0,84
Macaristan 0,63 Italya 0,53 Holland 0,38 Kanada 0,79  Fransa 0,55  Finlandiya 0,80
ispanya 0,60 Iran 0,52 iran 0,27 Avusturya 0,79  ltalya 0,49 Ingiltere 0,76
Fransa 0,53 ispanya 0,51 Fransa 0,24 Ingiltere 0,76 Avustralya 0,40 ispanya 0,70
Fas 0,47  Kirgizista 0,48 Polonya 0,21 Macaristan 0,70  Danimarka 0,40  Macaristan 0,70

Kaynak: (TUIK, 2017).

784-Motorlu tasitlarin aksam ve pargalari ile sase ve karoserleri alt grubunda ve 786-
Romorklar ve yar1 romorklar alt grubundaki ilk 10 {ilke ile Tiirkiye’nin ticaret G-L endeks degeri
en diisiik 0,70 oldugundan yiiksek seviyede EIT gozlemlenmistir. Diger alt gruplarda ise ilk
siradaki tlkelerin haricinde tim iilkelerle Tirkiye arasinda EAT seklinde ticaret yapisi
mevcuttur. Otomotiv sektoriiniin alt gruplari goz oniine alindiginda en ¢ok ihracat yapilan alt
gruplarin 781, 782 ve 784 alt gruplar1 oldugu, en ¢ok ithalat yapilan alt gruplarin ise 781 ve 784
oldugu goriilmektedir. Sektoriin biiyiik bir kismini temsil eden bu alt gruplar tizerinden inceleme
yapildiginda 781 Motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobilleri vb.) alt grubunda ve 782 Esya
tasimaya mahsus motorlu tasitlar alt grubunda Tiirkiye’nin 8 iilke ile EiT’ye sahip oldugu, 784
Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri alt grubunda ise 19 iilke ile EIT’ye
sahip oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’nin 2016 yilinda 781 ve 784 alt grubunda ihracat ve ithalat
degerleri birbirine yakin, 782 alt grubunda net ihracatgr konumunda bulunmaktadir. Tiirkiye
genel olarak 78 kodlu otomotiv sektorinde 2016 yilinda 19.274.169.262 dolar ihracat,
17.389.922.127 dolar ithalat gergeklestirmistir.

Tiirkiye’nin ekonomik biiylimesine paralel olarak sektdriin de kararli bigimde biiylimesi
icin dogrudan yabanci yatirimlarin artmasi, teknoloji yogunluklu {iretimin ve yatirimin
artirtlmasi, iiretim ve istihdam artis1 saglayacak biiylik ve kokli firmalarin Tiirkiye’de {iretim
yapmalarina olanak verecek yasal ¢ergcevenin ve tesviklerin yapilmast gerekmektedir. Bununla
birlikte ithalata bagimliligin azaltilarak hammadde, ara mallar ve ileri teknoloji Giriinlerin iiretimi
ve ihracatinin artirilmasi tesvik edilmesi gerekmektedir.

52


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Optimum Ekonomi ve Yonetim Bilimleri Dergisi, Cilt 5, Sayr 1- http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Yenilmez ve Giillii- Tiirk Otomotiv Sektoriinde Ensiidtri I¢i Ticaretin Analizi

KAYNAKCA

Abd-El Rahman, K.S. (1991). Firms competitive and national comparative advantages as joint determinant of trade
composition. WeltwirtschaftlichesArchiv, 127 (1), 83-97.

Akal, M. (2008). Ortadogu smir iilkeleriyle dis ticaret yogunlasmasi ve yapisal degisim. Gaziantep Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 7(2), 271-296.

Altay, H., Ozcan, S. E., ve Cinar, 1. T. (2015). Tiirkiye'nin Avrupa Birligi (15) pazarinda endiistriler-aras1 ve endiistri-
i¢i ticaret agisindan avantajhi oldugu iiriin gruplarinin belirlenmesi: 1995-2007. Dumlupinar Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 23(23).

Altay, H. ve Sen, A. (2009). Turkiye’nin Avrupa Birligi (15) pazarindaki endiistri-i¢i ticaret performansinin rakip iilke
performanslariyla karsilastirmali analizi: 1995-2007. Dumlupinar Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 25, 127-140.

Ando, M. (2006), Fragmentation and vertical Intra-industry trade in East Asia. North American Journal of Economics
and Finance, 17, 257-280

Aturupane, C., Djankov, S. & Hoekman, B. (1997). Determinants of intra-industry trade between East and West
Europa, 1850. World Bank Working Papers.

Aydin, A. (2008). Tiirkiye ekonomisinde endiistri i¢i ticaretin yapisi. Yonetim ve Ekonomi Arastirmalart Dergisi, 6(9),
73-96.

Aydin, A. (2010). Tiirkiye’nin ticari hizmetler endiistri igi ticareti. Ekonomi Bilimleri Dergisi, 2(2), 1-10.

Balassa, B. (1966). Tarif reductions and trade in manufacturers among the industrial countries. The American
Economic Review, 56(3),471.

Balassa, B. & Bauwens, L. (1987). Intra-industry specialization in a multicountry and multi-industry framework. The
Economic Journal, 97, 388, 923-939.

Balassa, B., (1986). The determinants of intra-industry specialization in the United States trade. Oxford Economic
Papers, 38, 220-233.

Baleix J. M. & Egido, A.l. (2005). Trade types with developed and developing countries what can we learn from
Spanish data?. Working Papers DEFI 05-06.

Baskol, M. O. (2009). Tiirkiye’nin endiistri-ici ticaretinin analizi. Uludag Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler
Fakiiltesi, XXVII, 2, 1-24.

Basgkol, M. O. (2010). Tiirkiye ile Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri arasindaki endiistri-igi ticaretin analizi.
International Conference on Eurasian Economies, 386-391.

Bergstrand, J. H., (1990). The Heckscher-Ohlin-Samuelson model, the Linder hypothesis, and the determinants of
bilateral intra-industry trade. Economic Journal, 100(403), 1216-1229.

Blanes, J.V. & Martin, C. (2000). The nature and causes of intra-industry trade: back to the comparative advantage
explanation? The case of Spain. Weltwirtschaftliches Archiv/Review of World Economics, 136(3), 600-613.

Byun, J. J. & Lee, S. H. (2005). Horizontal and vertical intra-industry trade: new evidence from Korea, 1991-1999.
Global Economy Journal, 5(1), 1-29.

Caetano J. & Galego A. (2007). In search for determinants of intra-industry trade within an enlarged Europe. South-
Eastern Europe Journal of Economics, 5(2), 163.

Clark, D. P. (1993). Recent evidence on determinants of intra-industry trade. Weltwirtschaftliches Archiv, 129, 332-
344,

53


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Optimum Journal of Economics and Management Sciences, Vol. 5, No. 1- http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Yenilmez and Giillii — Analysis of Intra-Industry Trade in Turkish Automotive Sector

Clark, D. P. & Stanley, D. L. (1999), Determinants of intra-industry trade between developing countries and the
United States. Journal of Economic Development, 24(2), 79-92.

Caves, R. E. (1981). Intra-industry trade and market structure in the industrial countries. Oxford Economic Papers, 33,
203-223.

Caliskan, O. (2010). Tiirkiye-AB ticaretinde endiistri-ici ticaret olgusu, 1990-2007. Hacettepe Universitesi IIBF
Dergisi, 28(2), 1-45.

Deviren, N. V. (2004). Tiirkiye ile Avrupa Birligi tilkeleri arasindaki sinai tirtinleri endiistri i¢i ticareti. Iktisat Isletme
ve Finans, 19(222), 107-127.

Ekanayake, E. M. (2001), Determinants of intra-industry trade: thecase of Mexico. The International Trade Journal,
15(1), 89-112.

Emirhan, P. N. (2014). Uluslararasi emek gogii ve dis ticaret arasindaki iliski: Tirkiye icin bir uygulama. Ege
Akademik Bakis, 14(4), 611.

Erlat, G. ve Erlat, H. (2012). Tiirkiye'nin Orta Dogu iilkeleri ile olan ticareti, 1990-2002 (N0.2012/26). Discussion
Paper, Turkish Economic Association.

Eriin, G. (2010). Tiirkiye ile AB, gida ve canli hayvan sektorii dis ticaretinde endiistri i¢i ticaret analizi, Ekonomi
Bilimleri Dergisi, 2(1), 71-78.

Esiyok, B. A.(2014). Tiirkiye-AB arasinda dis ticaretin teknolojik yapisi, rekabet giicii ve endiistri-i¢i ticaret: ampirik
bir degerlendirme. Ankara Avrupa Calismalar: Dergisi, 13(1), 91-124.

Falvey, R. (1981). Commercial policy and intra-industry trade. Journal of International Economics, 11, 495-511.

Fontagne, L. & Freudenberg, M. (2002), Long-term trends in intra-industry trade, Chapter 8, Frontiers of research on
intra industry trade iginde, H. Grubeland H.-H. Lee (ed.), Palgrave, London.

Fontagne L., M., Freudenberg & Gaulier, G. (2006). A systematic decomposition of world trade in to horizontal and
vertical 11T, Review of World Economics. Weltwirtschaftliches Archiv, 142(3), 459-475.

Fukao, K., H. Ishido, & Ito, K. (2003). Vertical intra-industry trade and foreign direct investment in East Asia.
Journal of the Japanese and International Economies, Issue 4, December 2003, 17, 468-506.

Greenaway, D., R., Hine, & Milner, C. (1994). Country-specific factors and pattern or horizontal and vertical intra-
industry trade in the UK. Weltwirtschaftliches Archiv, 130(1), 77-100.

Greenaway, D., R., Hine & Milner, C. (1995). Vertical and horizontal intra-industry trade: a cross industry analysis
for the United Kingdom. Economic Journal, 105, 1505-1519.

Gullstrand, J., (2002). Does the measurement of intra-industry trade matter?. Weltwirtschaftliches Archiv, 138(2), 317-
339.

Grubel H. G. & Lloyd, P. J. (1971). The empirical measurement of intra industry trade. Economic Record, 47(4), 494-
517.

Grubel, H. G. & Lloyd, P. J. (1975). Intra-industry trade: The theory and measurement of international trade in
differentiated products, Macmillan, London.

Havas, A. (1997). Foreign direct investment and intra-industry trade: the case of the automotive industry in central
Europe, in D. Dyker (ed.) The technology of transition: Science and technology policies for transition countries,
Budapest, Central European University Press, 211-240.

Hellvin, L. (1996). Vertical intra-industry trade between China and OECD countries. OECD Development Technical
Papers, No. 114: 1-37.

54


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Optimum Ekonomi ve Yonetim Bilimleri Dergisi, Cilt 5, Sayr 1- http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Yenilmez ve Giillii- Tiirk Otomotiv Sektoriinde Ensiidtri I¢i Ticaretin Analizi

Hu, X. & MA, Y. (1999). International intra-industry trade of China. Weltwirtschaftliches Archiv/Review of World
Economics, 135, 82—-101.

Hughes, K. (1993). Intra-industry trade in the 1980s: a panel study. Welwirtschaftliches Archiv, 129, 560-572.

Hummels, D. & Levinsohn, J. (1995). Monopolistic competition and international trade: reconsidering the evidence.
Quarterly Journal of Economics, 110, 799-836.

fleri, M.S. (2017). Tiirkiye tarrm makinalar1 sektér raporu, Tarmakbir, Tiirk Tarim Alet ve Makineleri Imalatcilar
Birligi, Ankara.

Iyibozkurt, E. ve Baskol, M. O. (2005). Sanayi-igi ticaret (endiistri-igi ticaret) ve otomotiv sektdrii, TMMOB Makine
Miihendisleri Odasi, Otomotiv Sanayi Sempozyumu, Bursa.

Konyali, G. ve Emirhan, P. N. (2004). Tiirk cam sanayii ve seramik sanayiinin Avrupa Birligi piyasasindaki ticaret
yapisi ve ihracat performansi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 4(2), 27-40.

Kutlu, E. ve Yenilmez, F. (2005). Tiirkiye ile Avrupa Birligi tilkeleri arasindaki endiistri igi ticaretin onemi. Iktisat
Isletme ve Finans, 20(229), 45-64.

Kiigiikahmetoglu, O. (2001). Endiistri igi ticaret ve Tirkiye, Avrupa Arastirmalar: Dergisi, 9(2), 129-153.

Kiigiiksakarya, S. (2016). Tiirkiye’nin serbest ticaret anlagmalar1 kapsaminda endiistri-i¢i ticareti lizerine bir inceleme,
Aksaray Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 8(2), 27-41.

Lee, Y. S. (1989). A study of the determinants of intra-industry trade among the Pacific basin countries. Review of
World Economics/ Weltwirtschaftliches Archiv, 125(2), 346-358

Leitao, N.C., H.C., Faustino & Yoshida, Y. (2009). Intra-industrytrade in the automobile components industry: An
empirical analysis. Journal of Global Business and Technology, 5(1), 31-41.

Lettice, F., Wyatt, C., & Evans, S. (2010). Buyer—supplier partnerships during product design and development in the
global automotive sector: Who invests, in what and when?. International Journal of Production Economics, 127(2),
309-319.

Loertscher, R., & Wolter, F. (1980), Determinants of intra-industry trade among countries and across industries.
Review of World Economics, 116(2), 280-293.

Londra Ticaret Miisavirligi (2007), Ingiltere otomotiv sektdrii, [Cevrim-ici: http://www.ekonomi.gov.tr/portal/faces/],
Erigim Tarihi: 15.05.2017.

Ozkaya, M. H. (2010). Tekstil sektdriinde endiistri-i¢i ticareti etkileyen faktérler iizerine ampirik c¢alisma. Usak
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 3(2), 136-157.

Ozpeynirci, E. (2016, 4 Temmuz). Ford Otosan ve Tofag’tan sonra Toyota’da ABD’ye Tiirkiye’den arag ihrac edecek.
Hiirriyet.

Piskin, S. (2017). Otomotiv sektdr raporu: Tiirkiye otomotiv sanayii rekabet giicli ve talep dinamikleri perspektifinde
2020 i¢ pazar beklentileri. TSKB Ekonomik Arastirmalar, Istanbul.

Pittiglio, R., & Reganati, F. (2012). Vertical intra-industry trade in higher and lower quality: a new approach of
measuring country specific determinants. International Journal of Economics and Business Research, 4, Nos. 1/2.

Sahin, D. (2015). Tiirk tekstil ve hazir giyim sektoriiniin endiistri-i¢i ticaretinin statik analizi: AB-15 iilkeleri ile
karsilastirma. Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 22.

Sahin, D. (2016a). Yas meyve ve sebze sektoriniin dis ticaret yapisinin analizi: Tirkiye ve BRIC iilkeleri 6rnegi.
Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 3(2).

55


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Optimum Journal of Economics and Management Sciences, Vol. 5, No. 1- http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

Yenilmez and Giillii — Analysis of Intra-Industry Trade in Turkish Automotive Sector

Sahin, D. (2016b). Tiirkiye’de ormana dayali sektdrlerin dis ticaret yapisinin analizi. Bitlis Eren Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, 5(ek), 181-196.

Sagbas, 1. (2004). Kamu harcamalari niifus 6lgek ekonomileri iliskisi: Tiirkiye {izerine ampirik bir caligma. Kentsel
Ekonomik Arastirmalar Sempozyumu, Cilt: 2, 166-184,

Sentiirk, C. (2014). Tiirkiye’nin se¢ilmis tilkeler ile endiistri i¢i ticaretinin endeks yontemine dayali analizi. Siileyman
Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2014/2(20), 207-230.

Sentiirk, C. (2016). Endiistri igi ticaretin belirleyicileri iizerine bir literatiir incelemesi. Siileyman Demirel Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2016 (CIEP 6zel sayisi), 859-890.

Sentiirk, C., ve Kosekahyaoglu, L. (2014). Tiirkiye nin endiistri i¢i ticaretinin iilke ve politika temelli belirleyicilerine
yonelik bir uygulama. Iktisadi ve Idari Bilimler Dergisi, 36(2), 299-325.

Sentiirk, C., ve Kosekahyaoglu, L. (2015). Tirkiye’nin 1990-2013 dSnemi igin endiistri i¢i ticaretinin endeks
yontemine dayali analizi. Siileyman Demirel Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 20(1), 169-197.

Sharma, K., (2002). How important is processed food in intra-industry trade? The Australian experience. Journal of
Economic Studies, 29, 121- 130.

Sharma K., (2004). Horizontal and vertical intra-industrytrade in Australian manufacturing: Does trade liberalization
have an impact?. Applied Economics, 36, 1723-1730.

Simsek, N. (2005). Tiirkiye’nin yatay ve dikey endiistri-i¢i dis ticareti. D.E.U.LIB.F. Dergisi, 20(1), 43-62.

Stone, J. A. & Lee, H. H. (1995). Determinants of intra-industry trade: a longitudinal, cross-country analysis.
Weltwirtschaftliches Archiv/Review of World Economics, 131, 67-85.

T.C. Glimriik ve Ticaret Bakanligi, (2016). Otomotiv Sektorii, Risk Yonetimi ve Kontrol Genel Miidiirliigii Ekonomik
Analiz ve Degerlendirme Dairesi, 10.06.2016, Ankara.

Tharakan, P. K. & Kerstens, B. (1995). Does north-south horizontal intra industry trade really exist? An analysis of
the toy industry. Weltwirtschaftliches Archiv, 131, 86-105.

Toh K. (1982). A cross-section analysis of intra-industry trade in U.S. manufacturing industries. Weltwirtschaftliches
Archiv, 118(2), 282-301.

TUIK, (2017). Dis Ticaret Istatistikleri Veritabam, Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), [Cevrim-ici:
http://www.tuik.gov.tr], Erigim Tarihi:15.05.2017.

Tiirkiye Ihracatcilar Meclisi (2016), [Cevrim-ici: http://www.tim.org.tr/tr/ihracat-arastirma-raporlari-ilk-1000-
ihracatci-arastirmasi.html], Erisim Tarihi: 12.05.2017.

UNSD (2017). The United Nations Statistics Division, [Cevrim-igi:https://unstats.un.org], Erisim Tarihi: 15.05.2017.

Utkulu, U. (2005), Tiirkiye nin dis ticareti ve degisen mukayeseli iistiinliikler. Dokuz Eylil Universitesi Yaywnlart,
Izmir.

Yenigiin, H. (2016, 26 Haziran). Tiirk otomotiv sanayinin en biiyiik miisterisi Ingiltere. Hiirriyet.

Yenilmez, F. (2004). Tiirkiye’nin Avrupa Birligi ile dis ticaretinde endiistri ici ticaret (Tiirkiye-Almanya Ornegi).
TOBB, Ankara.

56


http://dergipark.ulakbim.gov.tr/usakoeyb/

