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Ozet Anahtar Kelimeler
Sanayi Devr.imiyle beraber Avrupa’da tasimacilik biiyitk bir degisim Hicaz Demiryolu 1
gostermistir. Ingilizlerin basini ¢ektigi demiryolu yatirimlarini Almanlar takip
ederek daha da gelistirmistir. Ekonomik gelismeye fayda saglamanin yaninda Bagdat Demiryolu 2
askeri sevkiyat i¢in de biiyiik fayda saglayan demiryolu yatirimlarina Osmanh Deutsche Bank 3
Devleti ge¢ de olsa katilarak hem ekonomik-askeri fayda saglamay1 amaglamis
hem de merkezi yoOnetimini giliglendirmek istemistir. Donem kosullari Berlin Kongresi 4
itibariyle biiyiikk ve maliyetli olan bu projeler igin baslangigta Ingiliz ve
Fransizlarla ittifak yapilsa da, Berlin Kongresi sonrasinda Almanlarla yakin
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iliski kurulmustur. Almanya’nin Yakindogu {izerine yiirittiigli siyaset,

Osmanli Devleti ile yakinlasmasini gerektirmis, Hicaz Demiryolu, Bagdat - Py
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krediler ele alinarak, ekonomik iliskinin boyutu incelenmistir.

The German Empire’s Struggle for Influence in the Near East on the Railway Axis
1878-1914
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The Industrial Revolution brought about a significant transformation in Hejaz Railway1
transportation in Europe. The British led the way in railway investments, and

the Germans, following suit, further developed these initiatives. The Ottoman Baghdad Railway 2
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Giris

Alman Imparatorlugu ile Osmanli Devleti arasinda askeri, siyasi ve ekonomik iligkiler 19.
ylizyll sonlarina dogru biiylik gelisme gostermistir. 1871 yilinda siyasi birligini saglayana
kadar Osmanli Devleti'nin Almanlarla olan iliskisi Ingiltere ve Fransa’ya gore daha azd. 1871
yilna kadar Orta Avrupa’da faaliyet gosteren Prusya Kralligi, Once Kuzey Alman
Konfederasyonu, ardindan Avusturya'min birlik digina atilmasiyla da giliney Alman
devletleriyle birlesmistir. 1871 yilinda siyasi birligini ilan ederek Avrupa’da biiyiik giicler
arasinda anilmaya baslamistir.

Osmanli Devleti ise, 19. yiizyilda askeri 1slahatlar dolayisiyla Batidan askeri uzmanlar getirdi.
Ozellikle yiizy1l bagindan itibaren orduda agirlikla olarak Fransiz etkisi goriilmeye bagladi.
Bununla birlikte 1878 Berlin Kongresi sonrasinda Ingiltere ve Fransa’dan umdugu destegi
goremeyen Osmanli Devleti, ortak menfaatlerin de etkisiyle Almanlarla yakinlasti. Askeri ve
siyasi yakinliga paralel olarak ekonomik iligkiler de gelisti. Osmanli Devleti, 6zellikle Hicaz
bolgesindeki otoritesini gliclendirmek icin demiryoluna ihtiya¢ duyuyordu. Ayrica Dogu
Akdeniz limanlari Ingiliz ve Fransiz donanmasindan dolay1 giivenli degildi. Asker sevkiyat
bu ytizden denizden siirekli saglanamiyor ve yolculuk uzun siirtiyordu. Arap ¢olleri de askeri
yipratmaktaydi. Bu yiizden II. Abdiilhamit demiryoluna biiyiik 6nem veriyordu.

Rumeli topraklarinda demiryolu faaliyetleri ingiltere araciligiyla gerceklestiriliyordu.
Cukurova-Kilikya bolgesinde de Fransiz demiryolu faaliyetleri vardi. Nitekim Almanlar da,
kisa siirede siyasi iligkilerin iyiligini firsat bilerek, Osmanl yonetiminden biiyiik imtiyazlar
aldi. Anadolu’da baglayan demiryolu imtiyazlari, Rumeli, Hicaz ve Bagdat ile devam etti.
Gerekli sermaye Alman Deutsche Bank’tan, uzman, miihendis ve nitelikli isgiler de
Almanlar’dan saglandi. Boylece Alman Imparatorlugu ile Osmanli Devleti arasindaki

ekonomik iligski daha da gelisti.

Yontem

Calisma, 1878 yilinda imzalanan Berlin Kongresi ve 1914’de baslayan Birinci Diinya Savasi
arast donemle sinirlandirilmistir. Ekonomik eksende ele alinan ¢alismada, agirhikla Alman
kaynaklar1 kullanilarak literatiire katk: saglamas1 amaglanmistir.

Bulgular

Bu c¢alisma; iki devletin ekonomik iligkisini demiryolu ekseninde ele almistir. Konuyla ilgili
literatiir taramasi yapilmustir. Literatiirde {lber Ortayli'nin “Ikinci Abdiilhamit Déneminde
Osmanli Imparatorlugunda Alman Niifuzu” isimli doktora tezi &ne g¢ikmaktadir. Bu
calismada Deutsche Bank raporlar1 ve Freiburg’daki Alman arsiv belgelerinin kullanilmadig:
gortlmistiir. Ufuk Giilsoy ve William Ochsenwald, “Hicaz Demiryolu” adli bu ¢alismada
yayimlamiglar fakat bu ¢alismada da belirtilen belgeler kullanilmamistir. Calisma, agirlikla
Alman belgelerinin kullanim1 dolayisiyla literatiire katk: saglamay1 amaglamaktadir.

Tartisma

Demiryolu, posta ve insan tasimaciligini kolaylastirmak igin ilk olarak ingiltere’de ortaya ¢ikt1.
Atlarla gekilen posta vagonlari, sanayilesmenin gelismesiyle yerini buharli makinelere birakti.
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1838 yilinda Ingiltere’de cikan “Demiryollar1” yasastyla ada i¢cinde demiryolu standartina dair
ilk adim atild1 (Bishop, 1930 s. 50-52).

Demiryolu tagimaciligi sayesinde yolculuklar kisaldi. Ornek olarak; 1800'de Paris — St.
Petersburg arasi karayoluyla 20 giin siirerken 1900"de demiryolu ile sadece 30 giin siirtiyordu
(Davies, 2011 s. 816). Yiik ve yolcu tasimacilif1 yaninda askeri birliklerin ve malzemelerin
sevkinde de demiryolu biiyiik 6nem tagimaktaydi.

Monarsik yapidaki Ingiltere ve Fransa’da demiryolu tasimacilig1 kisa siirede gelisim gosterdi.
Almanya, bu sanayilesme hamlesine ge¢ girdi. Diger devletler, ekonomik kalkinmalariyla
ilgilenirken Almanya, siyasi birligini saglamaya calisti. Alman topraklarindaki devletler
arasinda dahi giimriik vergileri uygulanmaktaydi. Siyasi birligi saglamaya giden yolda en
biiyiik gelisim 1834’de “Zollverein” olarak adlandirilan giimriik birliginin saglanmasi oldu.
Alman topraklar igindeki en biiyiik devletlerden biri olan Prusya Kralligi, Bavyera ve
Wiittemberg ile 1 Ocak 1834’de anlasma yaparak i¢ piyasada serbest dolasimi kolaylastird
(Florian, 2010, s. 2). Ayrica disaridan mal alimmasmi engellemek adma ithalat vergisini
artirarak ig {iretimi desteklemeyi amagladi. Bu sayede Alman topraklari, ucuz Ingiliz mallart
karsisinda agik pazar haline gelmedi (Esiyok, 2010, s. 70).

Sanayilesmesini tamamlayan ve askeri yonden Avrupa’da sayili devletler igine giren Prusya,
Bismarck’mm Sansolye olarak atanmasiyla giiciiniin doruguna ulasti. Prusya-Avusturya
cekismesi, 19. yiizyil ortalarinda Avrupali devletlerce de bilinen bir siyasi olaydi. Bismarck’a
gore Alman siyasi birligi sadece Prusya onderliginde saglanabilirdi. Avusturyanin saf disi
birakilmas: ve Rusya’min dostlugu gerekliydi (Armaoglu, 1997, s. 299-300). Belgika'min
Frankfurt'ta vazifeli elgisinin Belgika Disislerine gonderdigi 11 Ekim 1851 tarihli mektubuna
gore Prusya ve Avusturya arasindaki iligkilerin her gecen giin daha da zorlasmakta, dis
iliskilerinde dost izlenimi verilse de iki devlet arasindaki diismanhgm hissedildigi
vurgulanmaktaydi( BArch, PH 301/45, s. 3). Neticede Bismarck’in siyasi hamleleriyle 6nce Elbe
diikaliklar1 Avusturya ile ittifak yapilarak ilhak edildi (Armaoglu, 1997, s. 301). Ardindan
Prusya, Avusturya’ya saldird: ve kisa siirede zafer kazandi. Bismarck, Fransa'ya saldiracag:
sirada Avusturya’nin intikam hirsiyla giineyden saldirmasindan ¢ekindigi i¢in Viyana'ya
kadar girip Avusturya’y1 kiigiik diistirmek istemedi. Ardindan Fransa’ya savas ilan edildi ve
Alman ordulari, sayica kendilerinden tistiin Fransiz ordularini kisa siirede bozguna ugratti.
Bu zafer sayesinde Napolyon'dan beri varligimi siirdiiren Bati Almanya’daki Ren
Konfederasyonu dagildi. Main nehri sinur kabul edildi ve kuzeyindeki Alman devletleriyle
Kuzey Alman Konfederasyonu kuruldu. Giineydeki Katolik Alman Devletleri de kendi
iclerinde konfederasyon kurdu. Avusturya, konfederasyon disinda birakildi (Sander, 2000, s.
197-198). Fransa ile yapilan savasin ardindan 1871 Ocak ayinda Versailles Saray1'nda Fransa
ile anlasma imzalandi. Prusya Krali I. Wilhelm, Alman imparatoru ilan edildi. Bismarck,
Alman Sansolyesi oldu (Badsey, 2003, s. 55).

18. ylizy1lda Osmanli Devleti ve Prusya Krallig1 arasinda diplomatik miinasebetler gerceklesti.
Her iki devlet de Avusturya ve Rusya’ya karsi donem donem savasa girdiklerinden
birbirlerinin menfaatlerini ortak goriiyorlard: (Kurtaran, 2015, s. 116). Prusya Krallig1 ve
Osmanli Devleti'nin siyasi iligkileri 19. yiizyilin baslarinda ilimh seyretti. III. Selim déneminde
askeri reform i¢in Prusya’dan {ist diizey bir subay olan von Goetze ¢agrildi. (Cantemir, 2019,
s. 22). Yine III. Selim déneminde Istanbul’da elgilik yapan Knobelsdorf, Prusya’nin temsil
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statlisii olan elgiligin, ortaelgilige yiikseltilmesine ve Prusya elgisinin siirekli olarak
Istanbul’da ikamet etmesine dair padisaha teklifte bulundu, bu durum da padisahin hoguna
gitti ve kabul etti ( BOA. AE.SSLM.IIL. 1-31). ki devletin siyasi ve askeri yakinlagmalar1
zamanla ekonomik yakinlasmay1 da beraberinde getirdi.

Alman Imparatorlugu, 1871'de siyasi birligini sagladiktan sonra Avrupa’da hatir1 sayilir
devletlerden oldu. Ozellikle askeri alandaki basarilart Osmanli Devleti tarafindan da
saskinlikla karsilandi. Uzun yillardir Fransiz uzmanlardan faydalanan Osmanli Devleti i¢in
Almanya iyi bir alternatif olabilirdi. 1878 te toplanan Berlin Kongresi Osmanli Devleti'nin dis
politikasinda biiyiik degisim yaratti. Ingiltere ve Fransa’ya yakin olan devlet, yéniinii
Almanlara g¢evirmeye basladi. Tabi bu siire¢ hizli olmadi. Bismarck’m Rus yanlis1 tavri,
baslangicta Osmanli Devleti'ni yalmizlastirmaya yonelik olsa da Bismarck’in istifaya
zorlanmasi ve II. Wilhelm’in II. Abdiilhamit ile olan yakinhigi iki devleti kisa stirede
yakinlastirdi. II. Wilhelm, ti¢ kere Osmanli topraklarini ziyaret ederek Alman dostluguna
vurgu yapti ve Alman miitesebbisler i¢in genis imtiyazlar elde etti. Bu sayede Alman
sermayedarlar Osmanli’ya niifuz etti. ingilizlerin cekindikleri veya gii¢ geciremedikleri
ihalelerde Almanlar miidahil olup {ilke menfaatlerine ¢alistyorlardi. Almanlar, 19. yiizyil
sonlarma dogru kisa stirede Rumeli ve Anadolu’da 6zellikle demiryolunda biiyiik imtiyazlar
elde ettiler. Demiryolu, maliyeti ve kolaylig1 agisindan 19. ytizyilda biiytiik talep gormekteydi.
Osmanli Devleti'nde tasima faaliyetlerinde kullanilan deve ve at gibi yiik hayvanlar: oldukga
maliyetliydi. Ozellikle 19. yiizyllda demiryolunun yayginlasmaya baglamasiyla maliyet
karsilagtirma imkani1 dogurdu. Tevfik Giiran’a gore deveyle tasimanin maliyeti demiryoluna
kiyasla yedi kat daha pahalyd: (Giiran, 2014, s. 79). Deve yolculugu, ayni zamanda
yorucuydu. Tiim bu sebeplerden dolayr Osmanli Devleti de dénemin modern tasimacilik
sistemi olan demiryoluna yoneldi.

Bu imtiyazlar igerisinde Hicaz ve Bagdat Demiryollar1 nem arz etmektedir. Hicaz Demiryolu
sayesinde II. Abdiilhamit'in Hicaz bdlgesinde siyasi otoritesini ve merkezi yoOnetimi
gliclendirme projesi vardu.

Osmanli Devleti'nin demiryolu faaliyetlerinde Almanlardan faydalanmasmin fonlanmasi
agirlikla Deutsche Bank ile saglandi. Banka yeri geldiginde kredi kullandirds, yeri geldiginde
hisse senedi ihrag ederek fon saglamaya ¢alist1. 1870 yilinda anonim sirket olarak faaliyetine
baglayan banka, her yil sonunda seffaflik ilkesine binaen faaliyet raporu yayinlamakla
ylukiimliiydii (Deutsche Bank AG, 1892, s. 4). Bu sayede bankanin Osmanli Devleti
topraklarinda yaptigi faaliyetler 6zet de olsa raporlarda yer almaktadir.

Anadolu Demiryolu Kumpanyasi'nin faaliyetlerine iliskin Deutsche Bank raporlar1 dikkate
degerdir. Bankanin 1892 tarihli raporuna gore; Dogu Demiryolu sirketinin gelirlerinin gecen
yillara kiyasla arttigi belirtiimektedir. Osmanli Devleti'nin Balkan topraklarmin zenginligi
Avrupa’daki {ireticilere ve tiiketicilere daha rahat ulasacakti. Ayrica Anadolu demiryolu
ingaat1 bitmisti. Insaatin bitmesiyle yiik ve yolcu tasimacilig1 sayesinde gelir artmaktayd1. Bu
sayede Osmanli Devletinin 6dedigi devlet garantisi miktarinin da zamanla diismesi
planlanlanmisti. Firmanin sorumlulugunu eksiksiz ve zamaninda yapmasi hiikiimetin
giivenini kazanmasina sebep oldu. Bu iyi niyetin gostergesi olarak Osmanli Devleti hiikiimeti
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sirkete Eskisehir’den Konya'ya agilacak 450 km’lik uzatma imtiyazini vermeyi planlandi.
Kayseri igin de bir taviz verilmesi beklentisi oldu ( Deutsche Bank AG, 1892, s. 4).

Deutsche Bank belgelerine gore, 1893'te Dogu Anadolu’da baglatilan demiryolu girisimi iyi
ilerleme kaydetmistir. Anadolu Demiryollarinin Eskisehir-Konya ek aginin genisletme
calismalar1 devam etmistir. 1894 yili sonbaharinda Kiitahya yoniinde kisa da olsa ilk boliimiin
acilmas1 beklentisi vardi. Anadolu Demiryolunun elde ettigi basarilardan Tiirk hiikiimeti
oldukca memnundu. Anadolu’da iyi giden yatirim haberlerine ek olarak Rumeli’de de
calismalar devam etmekteydi. Makedon demiryolunun son boliimii olan (Selanik-Manastir)
hattinin acgilisi 1894 Haziran gibi planlandi. Fakat Dogu Demiryolu insaatina ait hisselerin
degeri diistii. Clinkii bolgede artan kolera salgini nedeniyle diistii ( Deutsche Bank AG, 1893,
s. 4). Yine belgelere gore, 1894 yilinda Eskisehir-Konya hattinin ilk 78 kilometrelik kismi da
hizmete agilmisti. Aralik 1894 yilinda Anadolu Demiryolu Sirketi'nin ihrag ettigi 32 milyon
marklik tahvil piyasada yatirimailar tarafindan olumlu kargilandi. Bu siiregte kolera salgini ise
hala bir tehdit olarak devam ederken, Selanik-Manastir hatti faaliyete baslamis ve gelirleriyle
beklentiyi karsilayan bir hat olmustu ( Deutsche Bank AG, 1894, s. 4).

1895 yilinda Anadolu demiryolu yapimina devam edilmis, demiryolunun tahmini olarak 1896
yilinda bitmesi planlamisti. Ancak 1895teki kotii hasat, Ermeni isyanlar1 ve kolera yiiziinden
demiryolu ingaati zarar gordii. Fakat Osmanli hiikiimetinin kilometre garantisi tiim bu
zararlar1 kargilad1 (Deutsche Bank AG, 1895, s. 4). 1896’da tiim kotii etkilere ragmen Anadolu
demiryolu insaat: tamamlandi. Ek olan Eskisehir-Konya hattin1 isleten Bau-Contos firmasinin
da sozlesmesi 31 Aralik 1896’da bitti. 1896 yilindaki iyi hasat ve artan tahil fiyatlar1 ingaat:
hizlandirdi. Tiirk hiikiimeti de borglarin1 6dedi (Deutsche Bank AG, 1896, s. 4).

1898te Deutsche Bank, Anadolu demiryolunun kazancindan gayet memnundu. Olumsuz
kosullar olsa da demiryolu artik kendi maliyetlerini karsilar konuma geldi ( Deutsche Bank
AG, 1898, s. 4). 1899 yilinda Anadolu demiryolu aginin Basra korfezine kadar genisletilmesi
giindeme geldi. Bu duruma bankadan ve hiikiimetten karsi ¢ikan olmadi. Fakat bu hattin;
teknik, mali ve siyasi zorluklar ¢ikaracagi ongoriildii (Deutsche Bank AG, 1899, s. 4).

1900 yilina gelindiginde Anadolu Demiryolu Sirketinin Bagdat ve Hint Okyanusa genisletme
faaliyetlerinde biirokrasinin agir olmasi isleri yavaslatti. Osmanli Devleti yoOneticileri ile
mutabakat saglansa da projenin siirekliligi, Osmanli Devleti'nin kilometre garantisiyle
paralellik gostermesi planlandi. Ayrica Anadolu Demiryollarinda trafigin artmasi ve hasadin
iyi olmasi gelirleri artirdi. Sirketin bir kisim hisseleri borsaya sunulsa da, cogunlugu banka
tarafindan elde tutulmaya da devam etti ( Deutsche Bank AG, 1900, s. 4).

1901 yilinda Anadolu Demiryolu Sirketi, hattin Konya’dan Bagdat ve Basra Korfezi'ne kadar
devam etme imtiyazini aldi. Ancak proje ¢ok biiyiik ve maliyetliydi. Tiirk hiikiimetinin
verecegi garantileri karsilayacak gelir akisinin da yaratilmasi gerekiyordu. Buna ek olarak
1901 yili tarim hasadinin olumlu seyretmesi geliri arttiracagini diisiindiiriiyordu ( Deutsche
Bank AG, 1901, s. 5).

1902 yilinda Anadolu Demiryolu Sirketi tatmin edici gelirler elde etti. Kilometre garantisi
olarak sunulan meblag boyutunda gelir elde edildi. Boylece Osmanli Devleti de hazinesinden
ekleme yapmak zorunda kalmadi. Ayrica Anadolu Demiryolu baslangici olan Haydarpasa’da

2024; 22 (1); Beseri Bilimler Sayis1| Sayfa 124



Demiryolu Ekseninde Alman Imparatorlugu’nun Yakin Dogu’daki Niifuz Miicadelesi
1878-1914

en yeni tesislerle donatilan bir limanin kisa siirede trafige agilmas: planland: (Deutsche Bank
AG, 1902, s. 6).

Raporlar, donemin kosullarindan bahsetmesi ve insaatin detaylarini belirtilmesi dolayisiyla
oldukca Onem arz etmektedir. Anadolu’daki hattin ilerlemesi ve gelirlerin artmasi,
Almanlarda memnuniyet yaratti. Hattin Bagdat’a uzatilmasi fikri basta tatmin edici gelse de,
Toroslar'daki tiinel ingsaatlar1 ve zorlu cografi sartlar maliyetleri arttirdi ve hattin
tamamlanamamasinda etkili oldu

Hicaz Demiryolu

Hicaz Demiryolu insaati, II. Abdiilhamit’in talimatiyla 1 Eyliil 1900 tarihinde baglad1. Normal
sartlarda elli giinliik yolculugun, demiryolu sayesinde dort-bes giine indirilmesi planlandi.
Fakat bu proje oldukca maliyetliydi. Proje o giin igin dort milyon lira tutuyordu. Bu da
donemin biitgesinin %18’ine tekabiil ediyordu. Boyle bir maliyeti karsilayacak biitcenin
olmamasindan dolay1 bagis ve ek vergi yollarina gidildi (Kansu, 2017, s. 44 ve BOA. DH.MKT.
/ 2638 — 50, BOA. DH.MKT. / 2422 — 39, BOA. MV. 114 - 62.). Maaslardan kesintiler yapildi,
cesitli dis temsilciliklerden de yardimlar gelmesiyle proje maliyeti karsilanir duruma geldi.
Demiryolu, Alman miihendis Meisner’in sorumluluguna verildi. Sam’dan baglayan hat
Medine’de bitti (Giilsoy, 1998, s. 441-443). 1.09.1905 tarihli Alman kaynagimna gore; Alman
subaylarin nezaretinde demiryolu insaat1 sorunsuzca devam etmekteydi. Demiryolunda 5650
¢alisan vardi. Bunlarin da ¢ogunun asker oldugu bildirilmistir. Bolgede iki demiryolu taburu
ve bir telgraf miifrezesi konuslandi (BA, RM 5, 5869, s. 78.). 19.02.1906 tarihli bir baska belgeye
gore; Hicaz demiryolunun Maan-Akabe ayagindaki 120 km’lik insaat igin 4000-5000 kisilik
askeri birlik muhafizlik yapmaktaydi (BA, RM 5, 5869, s. 79.2.).

25.08.1907 tarihli belgeye gore; Hicaz Demiryolu’nun bir boliimiiniin agilis1 ve teftisi icin II
Abdiilhamit 6zel heyet kurdu. Heyette Korgeneral Auler Pasa, Tiimgeneral Cevad Pasa,
dénemin Hariciye Nazirinin iki oglu Yarbay Ali Nuri ve Ismail Hakki Bey vardi. Heyet,
Istanbul’dan vapurla Beyrut'a hareket etti. Ardindan Sam’a gegerek onarim atdlyelerini teftis
edip buradan da Maan’a gegti (BA, RM 5, 5869, s. 79.3).

Hicaz Demiryolu Osmanli Devleti i¢in merkezi otoriteyi giiclendirmek agisindan 6nemli
oldugu kadar Almanlar i¢in de Misir ve Siiveys Kanali'na olas: bir harekatta kolay sevk ve
idare saglamasi agisindan 6nemliydi. Hicaz Demiryolu sayesinde Almanlar, Hicaz bolgesinde
daha rahat ve hizli hareket edip Ingiliz niifuzunu kirmay1 planlamaktaydi. Hizlica bitirmek
istediklerinden hem insani hem maddi kaynak sagladilar.

1907’deki Hicaz Demiryolu ingsaatinda galisan Tiirk isgilerin basarilarindan bir Alman
belgesinde ovgiiyle soz edilmektedir. 1906 yili igerisinde Hicaz bolgesinde 300 km gibi
olaganiistii uzunlukta ray dosendi. Basariya sebep olarak; bolgenin diiz ve engebesiz olmasi
ayrica Alman miihendisligi ve tecriibesinden kaynaklandig belirtilmektedir (BA, RM 5, 5869,
s.79.4). Belgede, Hicaz Demiryolu insaatinin zorluklarindan bahsedilse de basarili bir ilerleme
kaydedildigi vurgulanmaktadir. Ayrica Demiryolu hattinda 6nceki yillarda en fazla 150 km
hat dosenirken bu yi1l 988 km dosenmesinin muazzam bir performans oldugu belirtilmektedir.
Fakat 40-55 santigrat derece sicakligin calismalar giiglestirdigi de hatirlatilmaktadir (BA, RM
5, 5869, s. 82.1).
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Bununla birlikte Osmanli Devleti'nin Arabistan bdlgesindeki hakimiyet ve niifuzunu
saglamasi icin Bagdat Demiryolu Projesi, onemli bir projeydi. Basra bolgesinde niifuz kurarak
ingilizlerin bolgedeki Arap asiretleri tizerindeki kontroliiniin de kirilmas: planlandi. Ayrica
ticari acidan da Basra Korfezine inen mallar Anadolu ve Rumeli'ye taginabilirdi.
Demiryolunun bir agimnin da Hicaz’a baglanmasiyla Arabistan cografyasinda Alman niifuzu
etkin olabilirdi. Osmanli Devleti topraklarinda yer alan diger demiryollarina kiyasla Bagdat
Demiryolu, potansiyeli ve etkileri agisindan oldukca énemliydi. Almanya, bu proje sayesinde
Osmanli Devleti topraklarinda hem niifuz elde edecek hem de Anadolu’da stratejik bir
serbesti kazanabilecekti (Ozen, 2008, s. 80.).

Almanlar, Ingilizlere ek olarak Fransizlarla da Kilikya ve Basra bolgelerinde niifuz
miicadelesine girmek zorundaydi. Bu nedenle Iskenderun Limani, Bagdat Demiryolu agma
bir sube olarak planlandi. 19.yiizy1l ortalarindan itibaren Fransizlarin ticaretiyle bolgede
canlilik baglad, bir liman ihtiyact dogmustu. Iskenderun limani sayesinde Bagdat'm batiya
deniz yoluyla baglanmasi da saglanabilirdi. Halep’in denize acilan kapisi olarak da 6nemli
olan Iskenderun limamni insasi icin Almanlara 1911 yilinda imtiyaz verildi. Liman yapim,
Haydarpasa Demiryolu Sirketine verilerek, Almanlarin ekonomik imtiyazi daha da artt1. Fakat
I. Diinya Savas: ¢ikinca insaat tamamlanamadi (Besirli, 2004, s. 185-191).

Bagdat Demiryolu

Bagdat Demiryolu Projesi biiyiik ve 6nemli bir hamle olarak goriilse de olumsuz yorumlar da
coktu. Oncelikle maliyeti agisindan askeri ve politik bir hayal olarak gériiliiyordu. Ekonomik
olarak mantikli olmayacagl, imtiyazi alan Alfred Kaulla tarafindan da sonradan anlasildu.
Proje i¢in Alman hiikiimetini de asan bir sermaye gerekiyordu (Ortayli, 1981, s. 88). Osmanl
Devleti gibi tarima dayal1 bir ekonomi igin biiyiik bir demiryolu projesinin garanti kilometre
vaadi de gercekci degildi. Zira asar vergisi bu projeyi destekleyecek giicte degildi (Ortayl,
1981, s. 89). Kont Ronenthof da bu tehlikeli ve pahali olan demiryolu projesinden vazgegilme
taraftariydi (Yilmaz, 2011, s. 74). Sosyal Demokrat Parti lideri Herr Schidemann, 1911"deki bir
meclis konusmasinda; bolgenin 6nemini bildiklerini, demiryoluyla beraber sulama kanallar
da yapilirsa bolgenin tahil ambari olacagini aktard: fakat boylesi bir projeyi korumak igin de
askeri acidan giiclii bir Osmanli gerektigini soyledi (Earle, 1972, s. 151-152). Ayrica Bismarck
ekoliine bagli muhafazakar siyasetci ve eski nesil diplomatlarin bir kismi1 da projeye karsiydi.
Onlara gore, boylesi bir projenin yapilmasi, bolgeye Almanlarin niifuz etmeye ¢alistigin agik
bir sekilde gosterecekti. Bu da Ruslar1 Almanlardan uzaklastirip Ingilizlere yakinlastirabilirdi.
Mevcut konjonktiirde projeye devam edilmesi, Rus-Ingiliz-Fransiz blogu olusmasina neden
olabilirdi. Dénemin Londra’da gorevli Alman biiyiikelgcisi Prens Lichnowsky de benzer bir
gortisteydi. Ona gore Tiirklerle yakinlasmak Almanlar1 Ruslarla kars: karsiya getirirdi (Earle,
1972, s. -153-154). Nitekim bu bakis agilarinin kismen dogrulugu I. Diinya Savasi’'nda
kanitlanacakti.

Almanlarin Mezopotamya’daki niifuz miicadelesinde karsilarinda Ingilizler, Fransizlar ve
Ruslar vardi. Almanlarin giristigi Bagdat Demiryolu projesine kendi ¢ikarlar1 nezdinde kars:
¢ikan Rusya ve ingiltere, Almanlarin taviz vermesine sessiz kaldi. "Bununla birlikte Rusya,
Dogu Anadolu'dan gececek bir demiryolu hattina, Kafkasya'daki siyasi niifuzunu ve
petrolden kaynakli ekonomik ¢ikarlarini tehdit edebileceginden dolay1 karsi ¢ikiyordu. Bagdat
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Demiryolu Projesinin de alternatif giizergahi vardi. Ankara-Kayseri-Diyarbakir-Musul yolu
yerine Konya-Adana-Halep-Musul giizergahi belirlendi. Projenin, Ruslarin istedigi
giizergahta ilerlemesinin sebebi ekonomik santajda yatmaktaydi. Rusya, Istanbul daki
biiyiikelgisi Zinoviev araciligiyla 1878 Berlin Kongresine dayanarak; vadesi ge¢mis savas
tazminatini (57 milyon frank) tek seferde isteyebilecegini belirtti. Rusya ile kars1 karsiya
gelmemek adina Osmanli Devleti alternatif giizergahi kabul etti (Earle, 1972, s. 160-161).
Almanlar da Ruslarla benzer bir anlasma yoluna giderek taviz vermek zorunda kaldi. Rusya
ve Almanya arasinda imzalanan Potsdam Anlagmasiyla Almanlar Iran’da faaliyette
bulunmamanin taahhiidiinii verdi, bu sayede de Ruslardan onay aldilar (Official Documents,
1912, s. 120-122). Fransizlarla da anlagsma yapilarak Osmanli topraklarindaki niifuz alanlar
belirlendi. Son olarak da Ingilizlerle anlasma yapmak zorunda kalan Almanlar, Ingilizlerin
Dicle-Firat nehirleri {izerinde tagimacilik yapmasina ses gikarmamayi, Ingilizlere ait olan
[zmir-Aydin demiryolunu Bagdat demiryoluna baglamay: ve Bagdat demiryolunu Iran
korfezine kadar degil, Basra’ya kadar uzatmay1 Almanlar kabul etti (Kummer, 2011, s. 17-18).

Alman niifuzunun artmasi tizerine Fransizlar, Osmanli Hiikiimeti ile yakinlasma ihtiyaci
hissetti. Osmanli Devleti ile ters diismeleri, Osmanli Devleti'nin Almanlara daha da
yakinlasmasina neden olabilirdi. Osmanli Devleti de Fransiz sermayesinden yararlanmak
adma 1910 yilinda Soma-Bandirma Demiryolu imtiyazin1 Fransizlara verdi. Ustelik 18.800
frank gibi yiiksek bir garanti sundular (Earle, 1972, s. 267). Dénemin hiikiimetinin uyguladig:
bu politikanin ne kadar faydali oldugu I. Diinya Savasi sirasinda Canakkale cephesine ikmal
ve iase tasinmasi sirasinda anlasilacakti (Satilmis, 2016, s. 180). Osmanli Devleti'nin kendi
yararina hareket etmesinin yaninda Almanlarin vermek zorunda kaldiklar1 tavizler,
Yakindogu’da niifuz miicadelesi alanlarini daraltti ve kisitli hareket imkanina neden oldu.

Olumsuz yorumlara ragmen, siyasi ve ekonomik getirileri biiyiik olacagi beklentisiyle
Almanlar, Bagdat Demiryolu Projesi faaliyetine basladi. 21.04.1903 tarihinde imzalanan
antlasmayla Almanlara imtiyaz verildi ve 13.04.1903 tarihinde de Société Impérial Ottomane
du Chemin de fer de Bagdad (Bagdat Demiryolu Sirketi) kuruldu (Beydilli, 1991, s. 172).
Imtiyaz, 99 yiligina gegerliydi. Ayrica Anadolu Demiryolu sirketinin de imtiyazi bu maddeye
binaen uzatildi (BA, RM 5, 2308, s.25). Sirkete Bagdat’ta bir liman agma hakki verildi. Buna ek
olarak demiryolu hattinin her iki tarafinda 20 km’lik bolge icerisinde elektrik aydinlatmasz,
vagonlar i¢in hidroelektrik enerji, madencilik ve orman haklarmimn kullanim imtiyazi verildi.
Son olarak; demiryoluna dair tiim insaat malzemeleri, vagonlar ile kilometre basimna 15.500
Frank briit gelire kadar isletme igin gerekli komiir alim1 vergi ve har¢lardan muafiyet saglanda.
Osmanli Devleti tarafindan hattin insaatina {i¢ ay i¢inde baglanmasi ve sekiz yilda tiim hattin
tamamlanmasi istendi. Ayrica Osmanli Devleti, km bagma 11.000 Frank yillik gelir garantisi
verdi (BA, RM 5, 2308, s. 26).

Demiryolu projesinin gelisim siireci Alman belgelerinde dogrudan dogruya aktarilmistir. Bu
belgelere gore, Ingilizler 1905 yilina oranla, son yirmi yildir Osmanli Devleti'nde kayda deger
bir diplomatik basar1 elde edemedi. Kendilerine ait olan Izmir-Aydin demiryoluyla ilgili
olarak; hattin Egirdir Goli'ne kadar uzatilmasini ve 1935 yilina kadar olan imtiyazin isletme
hakkin1 da 1955’e kadar uzatmayz istiyorlardi. Bu demiryolu, Tiirk hiikiimetinden kilometre
garantisi olmayan tek hat olmasi agisindan da dikkat gekicidir. Ayrica Ingilizler, balik
yoniinden zengin olan Egirdir Golii'nde faaliyette bulunmak icin de imtiyaz talep etti (BA,
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RM 5, 5869, s. 78.2). Ardindan 1906 yilinda ingilizler, Osmanli Devleti'nden bes yildir 100
kilometrelik bir uzatma imtiyaz1 alamadiklari igin sitem etmekteydi. Siire on bes y1l uzatilsa
da demiryolu hatt1 igin istenen imtiyaz verilmedi ve tistelik Egirdir Golii'nde faaliyet talebi de
Osmanli Hiikiimeti tarafindan reddedildi. Ingilizler bu konuda Osmanli Devleti'nin
Almanlara ayricalik yaptigini ve cifte standart uygulandigini iddia etti. Fakat Osmanl Devleti
yoneticileri bu sdylemleri reddederek Alman ve Ingilizler arasinda ayrim yapmadiklarmi
belirtti. Bunun {izerine Ingilizler; bu beyanlar samimiyse Almanlarin istedikleri tiim tavizleri
nasil aldiklarmin Osmanli Devleti'nin agiklamasinin zor oldugunu, énemsiz bir 100 km’lik
demiryolu tavizi igin bes yildir pazarlik etmek zorunda kaldiklarmi agiklada. ingilizler, bu
durumu apagik haksizlik olarak gordiiklerini beyan etti (BA, RM 5, 5869, s. 78.3). Buna ragmen
Osmanli Devleti, 6zellikle de 20. yiizyil baslarinda izin, yer tahsisi gibi konularda Almanlara
kolaylik saglay1p biirokratik engel ¢ikarmadi (BOA. HR. HMS. ISO, 84-34).

Almanlar, yatirimlariyla Osmanli Devleti topraklarinda faaliyetlerini artirdilar. Yakindogu’da
Ingilizler de niifuz alanlarini genigletme hamleleri yapti, fakat Osmanli Devleti'nin Almanlara
kolaylik saglamasi ingilizleri zora sokmaktaydi. Alman niifuzunun yerlesmesi Basra-Hint
ticaret yolunu tehdit ediyordu. Yakindogu’daki Alman-ingiliz rekabeti bilinen bir gercekti.
Almanlar Yakindogu’daki cikarlarini koruyorlardi. 1907 yilinda Ingiltere-Rusya arasindaki
Asya cikar alanlar1 tizerindeki miizakereler gerceklesti. Ardindan Alman Hiikiimeti; Asya
demiryollarmin ve bolgedeki Alman cikarlarmin etkilenmeyecegine dair iki iilkeden de
guvence ald1 (BA, RM 5, 5869, s. 79).

Asya demiryollar: olarak adlandirilan Yakindogu’daki Alman yatirimlari, askeri, ekonomik
ve siyasi yonden oldukga 6nemliydi. Hicaz, Basra bolgelerine ulasan hat sayesinde merkezi
yonetimin de etkisinin hissedilmesi planlandi. Bu sayede Osmanli Devleti ile iligkiler gelisti.
Almanlar da yatinmlariyla kazang elde ederek Yakindogu boélgesinde niifuz elde etti.
Yakindogu’daki Ingiliz niifuzu hala fazlaydi. 1906 yilinda Bagdat Demiryolu’nun son ayag
olan Kuveyt'in Ingilizler ile yakin iliski iginde olmasi {izerine Osmanl Devleti, Kuveyt ile
Sattiil Arap arasinda bagka bir liman kullanmay: tasarladi. Boylece Kuveyt'e alternatif bir
giizergahla Hint deniz yolundaki Ingiliz niifuzunun kirilacag1 diisiiniildii. Fakat Basra’da en
kritik nokta Kuveyt olarak kaldi. Osmanli Devletinin Almanlara kolaylik saglamasi
kargisinda Ingilizler, Kuveyt'te tek baglara hareket edemedi. Bdylece Ingilizler, Basra korfezi
meselesinde Alman girisimine goz yummak zorunda kaldi. Bolgede niifuz miicadelesi veren
sadece Alman ve Ingilizler degildi. Rusya ve Belgika da bdlgede etkin olmaya galist. Fakat bu
iki devlet Basra’nin Osmanl Devleti kismindan ziyade Iran simirinda faaliyet gosterdi. Fakat
Basra’min Iran smirindaki limanlarinda halk Belcikali yetkililerden memnun degildi. Yiiksek
tarife uygulanmas: ticareti sekteye ugratip halkin gelirini olumsuz etkiledi. Ayrica yerel halk,
Belgikal1 yetkililerin de Ruslar lehine ¢alistig1 diistinmekteydi. Fakat Japon-Rus Savasi niifuzu
olumsuz etkiledi. Rusya’nin yenilmesi bolgedeki prestijini azaltt: (BA, RM 5, 5869, s. 83.2).

Basra korfezindeki niifuz miicadelesinde Almanlar, demiryolu sayesinde ©6ne geg¢meyi
planladi. Bagdat Demiryolu bittigi takdirde Basra-Mezopotamya-Anadolu ticaretini Almanlar
kontrol edecekti. Ingilizler Bagdat Demiryolu konusunda ikiye béliindii. Demiryolu sayesinde
ulasimin kolaylasip ticaretin gelisecegini savunanlar kadar Alman niifuzunun yerlesmesiyle
Ingiliz niifuzunun azalacagini ve ticaret gelirlerinin diisecegini diisiinenler de vardi. 1906
yilinda Ingiltere Bagbakan Arthur Balfour, “Bagdat Demiryolu bizim igin higbir zaman ciddi
bir tehdit olmadi. Ancak ortada bir tehlike varsa bu Basra Korfezi'nin kontroliinii bize
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saglayacak bir anlasmayla bertaraf edilebilir. Almanlar, Tiirkiye’deki faaliyetlerinin siyasi
niifuzdan ¢ok ticari somiiriide yattigini anlamig goriiniiyorlar ve bu yiizden bizimle Asag:-
Mezopotamya igin anlasmaya ¢alisacaklar” seklinde konusmustur (BA, RM 5, 5869, s. 83.3).
Bagdat Demiryolu Projesi'ne olumsuz bakan Ingilizlere gére, Alman menfaatlerine ek olarak
demiryolunun Tiirkler i¢in de siyasi ve askeri bir 6nemi vardi. Genis yollar ve hizli ulagim,
savas durumunda askerlerin sevkini kolaylastiracakti. Ayrica bu demiryolunun insasi,
Miisliiman diinyasinin giiglenmesi anlamina geliyordu (BA, RM 5, 5869, s. 84.3).

Yakindogu’da Fransa'min da menfaatleri vardi. 1906 yilinda Fransiz gevreleri Bagdat
Demiryolu projesini ve Almanlarin bélgedeki faaliyetlerini yakindan izledi. Fransiz Hiikiimeti
ilgisizken, 6zel girisimciler yakindan takip etti. Bir Fransiz muhabire gore Almanlar; Anadolu,
Suriye ve Mezopotamya'nin tiim Rusya’dan daha fazla misir saglayacagini, Kerkiik ve
Bakii'niin de on kat1 kadar neft iiretecegini tahmin ediyorlardi. Mezopotamya’'da iiretilecek
pamugun da Alman piyasasindaki Amerikan pamugunun yerini alacagi séylenmekteydi. II.
Wilhelm’e gore; Hamburg-Basra korfezi arasinda dogrudan demiryolu kuruldugunda
Almanya’nin yayilmasi i¢in muhtesem bir alan acilabilirdi. Bu sayede Almanlar Hindistan
pazarindan pay alabilirdi. Ayrica II. Wilhelm, miihendis Schneider tarafindan hazirlanan
Istanbul Bogazi'na dev bir kdprii planini onayladi. Bagdat Demiryolu, Fransa igin de
onemliydi. Fransa Senatosu’'nda demiryolu tartismalar1 yasandi ve konunun uluslararasi bir
boyutta oldugu degerlendirildi. Charles Dupuy tarafindan Ingiliz-Rus yakinlasmasinin da
Fransa'nin bolgedeki ¢ikarlarina zarar verecegi aktarildi. Bununla birlikte Tiirk-Iran
iliskilerindeki zayiflik da demiryolu igin zararliydi. Almanlar, Demiryolu hisselerinin Paris
borsasinda da islem gormesini istemekteydi fakat bu durum engelleniyordu (BA, RM 5, 5869,
s. 85.2).

Bu arada Bagdat Demiryolu'nun Toroslar boliimii i¢cin Osmanli Hiikiimeti'nden kilometre
garantisi beklenmekteydi. Maliyet ve kilometre garantisi sonuglanmadig i¢in hattin insaatina
on sekiz ay ara verildi (BA, RM 5, 5869, s. 84). 1908 yilina gelindiginde demiryolunun Toroslar
kism1 mali giigliik yaratti. Burada otuz kadar tiinel agilmas: gerekmekteydi. Hattin ilk ayag:
olan Bulgurlu-Konya aras1 Alman miihendis Beh'in sorumlulugunda tamamlandi. Bununla
birlikte hattin Anadolu ayagi yapimi oldukga iyi ilerledi. Ayrica Tiirkler, ingaatin
ilerlemesinden dolay1 Almanlara saygi duyuyordu (BA, RM 5, 5869, s. 86).

Almanlara gore Bagdat Demiryolu i¢in mali kriz vardi. Hisse senetlerinden istenilen sekilde
getiri saglamiyordu. 1907’deki The Times gazetesinin haberine gore Ingiltere, Almanya ve
Fransa Bagdat Demiryolu'nun mali sorunlar1 hakkinda bir antlasmaya varmak {izereydi (BA,
RM 5, 5869, s. 85). ingiltere ve Fransa isbirligi mali sorunlari da ¢6zmiistii (BA, RM 5, 5869, s.
85.3). 1908 Haziran aymda Almanya, Fransa’nin mali destegini umuyordu. Demiryolunda
ilerleme saglamak i¢in 28.000.000 £ gerekmekteydi. Alman pazarindaki para kithg: ve garantili
faiz orani olmadan boyle bir meblag1 saglamak zordu. Fransa’nin yardimi son derece arzu
edilmekteydi. Ingilizler bu duruma pek yanasmiyordu ciinkii Hindistan pazarinda
kendilerine rakip olusmasini istemiyordu. Ancak Fransizlarin boyle bir endisesi yoktu.
Asya’daki demiryolu konusunda Fransa destek saglarsa Almanya da Fas konusunda
Fransa’ya hareket ozgiirliigii saglayacagmi ve zorluk ¢ikarmayacagimi taahhiit ediyordu.
Clemenceau, bu duruma sicak bakmaktaydi. Eger destek verirse demiryolunda s6z sahibi de
olabileceklerdi. Bununla birlikte Osmanli Devleti'nin su anda 6dedigi dis borg faizine ek
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olarak kilometre garantisinden dolay1 yillik 35 milyon franklik yiik, Osmanli Devleti'nin mali

¢Okiise neden olacakti. Bu durumda Alman icra memurlari demiryolu miilkiinii ele gegirecekti
(BA, RM 5, 5869, s. 86.2).

. N == i
& — Eisenbahnen tm Betrieb B
N w=——== Projektirte Eisenbahnen

Sekil 1. 1908 yilindaki Hicaz ve Bagdat Demiryolu Hatlar1
Kaynak: BA, RM 5, 5869, s. 89

Bagdat Demiryolu Projesi, 0zellikle giiney Anadolu kisminda zora girdi. Toroslar ve Amanos
daglar1 diistiniilenden daha zahmetliydi. Buna bir delil olarak Osmanl1 Askeri tegkilat1 ve
askeri okullarin reformuyla ilgilenen Alman Goltz Pasa, hatiralarinda 1915 Kasim'inda
Bagdat’a dogru yol alirken Anadolu topraklarindan gectigini ve Mezopotamya'ya dogru
indigini aktarmaktadir. Anadolu’dan giineye gecerken Amanos Daglarmi kullanmak zorunda
kalir. Bu sirada Amanos’taki tiinelden bahseder. Insaati devam eden fakat heniiz acilmayan
tiinelden dolay1 sirkete ait bir dekovil araciligiyla yamaglarin etrafindan dolanmak zorunda
kaldigini aktarmaktadir (Yilmaz, 2012, s. 131).

Bagdat Demiryolu mali kriz de yasadi, fakat Balkan Savaglarinin sonucunda Balkanlarin
kaybedilmesiyle Deutsche Bank, Makedonya ve Rumeli’de yonettigi demiryollar1 hisselerini
bir Avusturya-Macaristanli firmaya devrederek yiiklii sermaye elde etti. Boylece Bagdat
Demiryolu icin gerekli sermayenin bir kismi1 saglanmis oldu (Deutsche Bank AG, 1913, s. 10).
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Sekil 2. Kilikya'ya Agilan Toroslar Yolunun 22. Kilometresi, 1916.
Kaynak: BA, PH 20, 142 5.18

Taurug-Strafie bei km 22.

Sekil 3. Toroslar yolunun 22. Kilometresinde At Arabalariyla Yapilan Askeri Sevkiyat
Kaynak: BA, PH 20, 142 5.20
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Goltz Pasa, 9 Subat 1915 tarihinde esine yazdig1 mektupta; Osmanlh Devleti'ndeki Alman
Biiytiikelgisinden Berlin’den, Bagdat Hattinin acilen bitmesi yoniinde bir telgraf aldigindan
bahsetmektedir. Ardindan yaptigi yorumda da hat biterse Ingilizlerin alt edilecegini umdugu
anlasilmaktadir (Yilmaz, 2012, s. 83). Buradan da anlagilmaktadir ki savas devam ederken de
Almanlar tarafindan Bagdat Hattinin bitecegine dair bir timit beslenmektedir.

Bagdat Demiryolu, diisiiniilen siirede bitmemisti. Agustos 1914 tarihinde I. Diinya Savasi'nin
baslamasi ve Ekim 1914 tarihinde de Osmanli Devleti'nin Almanlar tarafinda savasa girmesi
projeyi geciktirdi. Bu olumsuzluklara ragmen insaat devam ettiyse de bitirilemedi. Bagdat
Demiryolu'nun tamamlanmayan Toros ve Amanos kisimlarinda askeri sevkiyat yiik
hayvanlariyla yapildi ve bu yiizden lojistikte aksamalar oldu.

Almanya, Bagdat Demiryolu Projesi i¢in mali zorluk yasarken Osmanli Devleti'nde II.
Abdiilhamit’in tahtan indirilmesi de proje i¢in siyasi olumsuzluk yaratti. II. Abdiilhamit, siyasi
yonden Ingiliz ve Fransizlara karsin Almanlara daha yakindi. 1878 deki Berlin Kongresi'nden
sonra Osmanli Devleti'nin toprak biitiinliigii prensibini terkeden Ingiltere kendi menfaatine
gore hareket ettigi icin II. Abdiilhamit, topraklarinda menfaat gozetmeyen Almanlara siyasi
yakinlik gosterdi. Abdiilhamid’in bu politikasindan dolay1 Jon Tiirkler, Almanlara kiyasla
Fransa ve Ingiltere’'ye daha yakindi. Sonra mecliste Bagdat Demiryolu Projesi tartisilip,
projenin gizliligi sorgulandi. Ayrica projenin iptal edilmesi giindeme geldi. Fakat boyle bir
kararin uluslararas: gevrelerce devlete olan giiveni zedeleyecegine karar verildi ve proje iptal
edilmedi (Kanberoglu, 2018, s. 163-164).

Jon Tiirklerin basimi gektigi Ittihat ve Terakki Cemiyeti, Almanlara giivenmiyordu. Ayrica
Almanlara kiyasla Ingiliz ve Fransizlara daha yakindi. Onlara gore Almanlar, otokratti ve
Kayzer, II. Abdiilhamit ile dosttu. Buna karsin Ingilizler ve 6zellikle Fransizlar, cumhuriyetci,
liberal ve 6zgiirliik¢iiydii. Bagdat Demiryolu Projesi de Osmanli Devleti igin biiyiik bir mali
ylik olarak goriilityordu. Kilometre garantisinin ekonomiyi Almanlarin eline verecegi inanci
yayilmigti. Jon Tiirkler, bu konjonktiirde Almanlara kiyasla Ingiliz ve Fransiz yanlisi bir
politika izledi. 1909 yilinda Osmanli Devleti donanmasini reforme etmek icin Ingiliz amiral,
Nafia Nezareti'ne Sir William Will Cocks adinda bir Ingiliz miihendis danisman, baska bir
Ingiliz banker Sir Richard Crawford Maliye Nezaretine damisman, bir Ingiliz yargig Adliye
Nezaretine genel miifettis, bir Ingiliz konsolos Dahiliye Nezaretine genel miifettis, Fransiz
subay Bouman da Jandarma’nin reformu igin getirildi (Earle, 1972, s. 239). Fakat Almanlarin
Jon Tiirklerin goziinde tekrar itibar kazanmasi kisa stirede gergeklesti. Maliye Nezareti'nde
gorevli Cavid Bey, Osmanli Devleti'nin mali sorunlari ¢gozmek i¢in Avrupali devletleri ziyarete
gittiginde Fransa ve Ingiltere’den umdugu destegi goremedi. Ustelik Ingiltere, Bagdat
Demiryolu Projesi'nin Osmanli Devleti'ne yarar saglamayacagini, bu isten vazgecilmesini
aktarinca Cavid Bey goriismeleri kesti. 1910 yilinda ise aranan borcu sart kosmadan Almanlar,
Osmanli Devleti'nin istedigi kosullarda vererek (30 milyon dolar, %4 faizle) Jon Tiirklerle
arasmi diizeltti. Osmanh Hiikiimeti de bundan sonra Almanlara yakin hareket etti (Earle,
1972, s. 254-256).
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Sonug¢

Osmanli Devleti ve Alman Imparatorlugu, dénemin siyasi ve ekonomik kosullar1 geregi
birbirine yakinlasti. Bu yakinlasma, I. Diinya Savasi’na giden siirecte askeri ittifaki da
beraberinde getirdi. Almanlar, 19. yiizyill sonu ve 20. yiizyll baslarinda, Osmanh
topraklarindaki ekonomik yatirimlar: ve askeri uzmanlarin varli1 sayesinde yeni ayricaliklar
elde ettiler. Almanlar, Osmanli Devletinin yeriistii ve yeralt1 kaynaklar1 sayesinde
ekonomilerini daha da biiyiitmeyi planlamaktaydilar. Bununla birlikte, Osmanli Devleti
stnirlar ierisinde yer alan Basra Bolgesinde niifuz elde ederek Ingilizlerin Hint ticaret yolunu
sekteye ugratmayir ve Ingilizleri ekonomik krize sokmayi amaglamaktaydilar. Bagdat
Demiryolu, bu yéniiyle Ingilizlere karsi girisilmis bir proje olsa da Almanlar, bu devasa
ekonomik projeyi tek baslarina gerceklestiremeyeceklerini biliyorlardi. Nitekim Ingiltere ile
birlikte Rusya ve Fransa ile de anlasip niifuz alanlarim1 daratlmak zorunda kaldilar. Buna
ragmen Almanlar, Bagdat Demiryolu projesini planlanan siirede bitiremediler ve II
Wilhelm’in Osmanli Devleti topraklar tizerinde yayilma politikasin1 hayata gegirilemediler.
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